RYS. 7. PRZEKRO] ZAWORU
BLASZKOWEGO

wykonaniach nakretka i Sruba mogg by¢
zastgpione potgczeniem wciskowym.
Korpus zaworu dennego posiada liczne
otwory rozmieszczone na wspoétsrodko-
wych okregach. W fazie rozciggania olej
wyptywa ze szczeliny do cylindra, przepty-
wa przez otwory umieszczone w skrajnym
zewnetrznym okregu i podnosi blaszke
przesuwna, wstepnie dociskang przez
sprezyne stozkowg. Podobnie jak w in-
nych zaworach dennych op6r przeptywu
jest tu nieistotny, natomiast w fazie $ciska-
nia olej z cylindra wewnetrznego przepty-
wa przez zawor kanatami umieszczonymi
blizej Srodka korpusu. Olej ugina sprezy-
stg blaszke zamykajacg i otwiera w ten
sposéb kanat prowadzacy do kalibratora
oraz zespotu kolejnych zaworéw blaszko-
wych. Ich sztywno$¢ i wstepne napreze-
nie wyznaczajg charakterystyke ttumienia
przy niskich i $rednich predko$ciach ru-
chu ttoka. Ttumienie przy duzych predko-
Sciach wynika z liczby i $rednic kanatow
umieszczonych w poblizu $rodka zaworu.
Konstrukcja ta jest bardzo korzystna
z nastepujacych wzgleddw:
brak elementu zamykajacego ze spre-
zyna cylindryczng eliminuje problem
szczelnosci:
eliminacja sprezyny cylindrycznej
zapobiega réznicom w charakterysty-
kach amortyzatoréw z tej samej partii;
wszystkie czesci przesuwne i sprezy-
ste sg bardzo lekkie, co zmniejsza ich
inercje i hatas w poréwnaniu z ma-
sywnym elementem zamykajgcym.

Regulacja by-passow
Dla sprawnego dziatania amortyzatora
dwururowego konieczne jest, by jego
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RYS. 8. CHARAKTERYSTYKA (WYKRES
SIEA-SKOK) AMORTYZATORA PRAWIDLO-
WO DZIAEAJACEGO (NIEBIESKA KRZYWA)
[ PRZY NIEDOBORZE OLEJU POWODU-
JACYM OPROZNIENIE WEWNETRZNEGO
CYLINDRA (CZERWONA KRZYWA)

statycznych na zasadzie naczyn pofaczo-
nych, czyli przeptywu oleju z jednej rury
do drugiej przez np. by-pass zaworu den-
nego. Problem ten rozwigzuje umieszcze-
nie blaszki zamykajacej by-pass w zawo-
rze dennym (czarna blaszka na rys. 7)
albo zwiekszenie cisnienia gazu w amor-
tyzatorze dla podniesienia poziomu oleju
w rurze wewnetrzne;.

W warunkach dynamicznych pro-
blem staje sie o wiele powazniejszy, gdyz
przewaznie spowodowany jest brakiem
wzajemnego dostrojenia oporéw stawia-

Proste wywazenia by-passéw dla ttoka 30 mm

Srednica | Srednica | wspot- powierzchnia by-passa zaworu stopowego [mm?]
trzpienia | tioka | czynnik
[mm] [mm] 0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 25 3,0 35
10| 30 | 800 | powierzchnia | 00 | 40 | 80 | 120 | 160 | 200 | 240 | 280
11 30 6,44 by-passa 0,0 312 6,4 97 | 129 | 161 | 19,3 | 225
12 30 5,25 tioka 0,0 2,6 i3 79 | 105 | 131 | 158 | 184
14 30 3,59 [mm?] 0,0 18 36 54 12 9,0 | 10,8 | 12,6
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RYS. 9. DO OPROZNIENIA CYLINDRA PRZY PRZY NISKICH PREDKOSCIACH RUCHU
NIE DOCHODZI, GDY PO USTALENIU SREDNICY TEOKA I TEOCZYSKA STOSUNEK
PRZEKROJOW BY-PASSOW TLOKA I ZAWORU DENNEGO PRZEKRACZA WARTOSCI
CHARAKTERYSTYCZNE DLA DANE] KONSTRUKC]JI

cylinder wewnetrzny byt zawsze wypet-
niony olejem. W przeciwnym wypadku
ttok pracuje czeSciowo w Srodowisku
gazowym, CO sprawia, iz ttumienie staje
sie nieregularne. Jesli z jakiego$ powodu
gérna czes¢ cylindra oprdzni sie czescio-
wo z oleju, a ubytek ten zostanie skom-
pensowany powietrzem (lub gazem), ttok
porusza sie bez oporu. Tak dzieje sie do
momentu ponownego wypetnienia cylin-
dra olejem, co objawia sie nagtym, ude-
rzeniowym wzrostem sity ttumienia.
Proby takiego amortyzatora na stole
testowym opisuje wykres sity/skok (za-
znaczony na rys. 8 kolorem czerwonym).
Czesciowe oprdznienie cylindra  we-
wnetrznego moze nastgpi¢ w warunkach

nych w fazie Sciskania przez ttok i zawdr
denny. Taka sytuacja moze by¢ spowo-
dowana:
zbyt ciasnym przekrojem by-passow
ttoka w stosunku do przekroju za-
woru dennego (przy niskich predko-
$ciach);
zbyt sztywnymi lub za mocno napre-
zonymi sprezynami (przy $rednich
predkosciach);
obecnoscig zanieczyszczen w oleju,
powodujgcg niedostateczne domyka-
nie sie blaszek;
nieszczelnoscig  rury  wewnetrznej
i przeciekami oleju do zewnetrznej.
W celu unikniecia powyzszych proble-
mow nalezy zadba¢ o to, by proporcje

RYS. EMMETEC

RYS. EMMETEC

$rednica ttoka [mm] ci$nienie [bar]

11 4,5
12 4,5
14 4,0
16 29
18 2,0
20 2,0
22 2,0
25 240)

RYS. 10. CISNIENIE W AMORTYZA-
TORACH DWURUROWYCH MUSI SIE
ZMNIEJSZAC WRAZ ZE WZROSTEM
SREDNICY TEOCZYSKA ZGODNIE

(W PRZYBLIZENIU) Z WARTOSCIAMI
PODANYMI W TABELI

wymiarowe $rednic ttoczyska, cylindra
wewnetrznego oraz by-passéw zaworu
dennego i tloka utrzymywaty sie w gra-
nicach podanych na rys. 9. W praktyce
najprostszym sposobem kontroli regulacji
by-passéw jest napetnienie olejem tylko
cylindra wewnetrznego, wtozenie do nie-
go ttoka i osiowe poruszanie ttoczyskiem.
Jesli olej przeptywa przez ttok z gory
w dot, utrzymujac petny cylinder we-
wnetrzny, by-passy mozna uzna¢ za do-
brze uregulowane. Jezeli natomiast olej
bedzie wypychany do rury zewnetrznej
przez zawor denny, przekrdj by-passow
w zaworze nalezy zmniejszyc.

Powietrze czy azot?

Gdrna cze$¢ cylindra zewnetrznego musi
zawiera¢ substancje gazowa, czyli $cisli-
wa. Najprostszym rozwigzaniem jest po-
zostawienie w tej przestrzeni powietrza
pod cisnieniem atmosferycznym. Taki
amortyzator potocznie nazywany jest ole-
jowym, choc¢ to okreslenie btedne, ponie-
waz we wszystkich amortyzatorach hy-
draulicznych olej petni funkcje ttumienia.
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Wedtug innej koncepcji po zamknieciu
amortyzatora dwururowego zwigksza sie
w nim ci$nienie, odpowiednio do $red-
nicy tloczyska (rys.10). W taki sposob
otrzymuje sie amortyzator dwururowy ze
zwiekszonym cisnieniem, ktory potocz-
nie bywa nazywany amortyzatorem gazo-
wym, co tez jest okresleniem btednym,
poniewaz gaz stuzy tu tylko do zwieksze-
nia ci$nienia. Same za$ te okreslenia nie
powinny by¢ uzywane, poniewaz wnoszg
jedynie terminologiczny zamet. Nalezato-
by raczej stosowac konsekwentnie termi-
ny: jednorurowy, dwururowy i dwururowy
ze zwiekszonym cisnieniem. Zwiekszenie
ci$nienia w amortyzatorze dwururowym
przynosi nastepujace korzysci:

utatwia montaz sprezyn zawieszen

dzieki wydfuzeniu ttoczyska;

state wypetnienie olejem cylindra we-

wnetrznego zapewnia cichg prace ttoka;

zapobiega mieszaniu sie oleju z po-
wietrzem i wytwarzaniu piany;
podwyzsza temperature wrzenia oleju
amortyzatorowego.
Najlepszym sposobem zwiekszania cis-
nienia w amortyzatorze jest uzycie na-
rzedzia Emmetec 93-100 (rys. 11)
z koncéwkami dostosowanymi do roz-
nych $rednic ttoczysk. Stosowanie narze-
dzi z igfa, takich jak Emmetec 99-810
(rys. 12), jest mozliwe tylko w przypad-
ku amortyzatoréw jednorurowych wypo-
sazonych w silikonowy zawér. Zrédfem
sprezonego powietrza w sytuacjach wy-
kluczajacych uzycie narzedzia Emmetec
93-100 moze by¢ sprezarka Emmetec
Bottom 93-200. Can.

RYS. 11. DO SZYBKIEGO I BEZPIECZNE-

GO ZWIEKSZENIA CISNIENIA W AMOR-

TYZATORACH DWURUROWYCH NALEZY
UZYC SPREZARKI EMMETEC 93-100

RYS. 12. JESLI KONSTRUKCJA AMORTY-
ZATORA UNIEMOZLIWIA BEZPOSREDNIE
UZYCIE NARZEDZIA 93-100, TRZEBA
ZASTOSOWAC DODATKOWY PRZYRZAD
EMMETEC BOTTOM SYSTEM 93-200

RYS. 13. REGULACJE CISNIENIA,

A ZWEASZCZA JEGO ZWIEKSZANIE,
MOZNA WYKONYWAC TYLKO W AMOR-
TYZATORZE OSADZONYM W SPECJAL-
NYM STATYWIE
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