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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.X)

Konstrukcje dwururowe (i)

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

CHARAKTERYSTYKE AMORTYZATORA DWURURO-
WEGO W FAZIE SCISKANIA (DOBICIA) WYZNACZA
ZAWOR DENNY. PRZEWAZNIE JEST TO CALY SYS-
TEM ZESPOLONYCH ZAWOROW UMIESZCZONYCH
NA DNIE CYLINDRA WEWNETRZNEGO

RYS. 1. KOMPLET ELEMENTOW ZAWORU DENNEGO ZE SPREZYNA CYLINDRYCZNA

RYS. 2. PRZEKROJ ZAWO-

:; RU DENNEGO ZE SPRE-
/% ZYNA CYLINDRYCZNA,
v PO PRAWE] STRONIE

7 .
7 OLE] MOZE PRZEPLY-
1 WAC PRZEZ KANALY
ROWNOLEGLE DO OSI
WZDLUZNEJ, PO LEWE]
MOZE PRZEPLYWAC
TYLKO PRZEZ ZAWOR
PO PODNIESIENIU SIE
JEGO BLASZKI W FAZIE
ROZCIAGANIA

Zawér denny przepuszcza olej w obie
strony, lecz tylko przy Sciskaniu odbywa
sie to ze zwiekszonym oporem. Podobnie

jak zawdr w ttoku, jest on wyposazony
w by-passy i otwory przeptywu oleju za-
mykane ptytkami dociskanymi przez ele-
menty sprezyste. Jego cze$¢ gérna, czyli
wewnetrzna wzgledem przekroju cylindra
wewnetrznego, ma na ogét konstrukcje
bardzo podobng do stosowanej w gornej
czesci tlokdw o dwdch powierzchniach
roboczych.

Konstrukcja ze sprezyng cylindryczng
Zawdr denny ze sprezyng cylindrycz-
ng (rys. 1 i 2) sktada sie ze sworznia

(oznaczonego kolorem zielonym), gérnej
sprezyny stozkowej (kolor czerwony), tar-
czy przesuwnej (kolor ciemnoniebieski),
korpusu (kolor czarny), elementu zamy-
kajacego (kolor btekitny), dolnej sprezyny
cylindrycznej (kolor czerwony) i tarczy
oporowe;j (kolor rézowy).

W trakcie rozciggania amortyzatora
olej przeptywa przez kanaty blizsze ob-
wodu zaworu i podnosi tarcze przesuw-
na, ktéra nie stawia przy tym wiekszego
oporu. W konsekwencji wiec zawor den-
ny nie wptywa na charakterystyke amor-
tyzatora w fazie rozciggania.

Korpusy zawordw moga by¢ wyko-
nywane w réznych formach. Z lewej
strony (rys. 2) pokazano jego ksztatt
najbardziej popularny, przy ktérym pod-
czas niskich predkosci ruchu olej omi-
ja zawor, przeptywajac przez by-pass
utworzony pod tarczg przesuwng, czyli
przez otwdr osiowy, a nastepnie przez
otwor promieniowy sworznia. Tak trafia
do elementu zamykajacego, znajdujac
ujécie po pokonaniu wstepnego na-
prezenia sprezyny.

Z prawej strony (rys. 2) przedstawio-
no najbardziej rozwinietg forme zaworu,
wyposazong w dodatkowe kanaty umoz-
liwiajace bezposredni przeptyw oleju
do elementu zamykajacego, bez korzy-
stania z otworéw w sworzniu. W obu
pokazanych wersjach charakterystyka
ttumienia przy $rednich predkosciach
zalezy od przekroju wydrgzenia tarczy
oporowej (rys. 3) oraz sztywnosci dolnej

sprezyny.
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RYS. EMMETEC

RYS. EMMETEC

RYS. 3. WIDOK Z GORY I PRZEKROJ
POPRZECZNY DWOCH ELEMENTOW
ZAMYKAJACYCH

W przypadku przedstawionym z lewej
strony ustawienie przy wysokich pred-
kosciach ruchu zalezy od liczby kana-
féw promieniowych oraz ich przekroju.
W przypadku przedstawionym z prawej
natomiast nie ma mozliwosci regulaciji.
Nie jest ona konieczna, gdy przekroje
przeptywu w korpusie zaworu sg duzo
wieksze niz w sworzniu. Dzieki temu
utrzymana zostaje mniejsza predko$é
przeptywu oleju, korzystna dla komfor-
tu jazdy po nieréwnosciach. Poza tym,
system pokazany z lewej strony moze
powodowac nieprzyjemne gwizdy. Drugi
z systemow jest zatem o wiele lepszy,
cho¢ i on w praktyce ma nastepujgce
wady:

» Luzy miedzy sworzniem a korpusem
i elementem zamykajgcym bedace
skutkiem zuzycia bardzo utrudniajg
regulacje tfumienia w fazie $ciskania
amortyzatora.

b Sprezyny cylindryczne o matych wy-
miarach znacznie réznig sie miedzy
sobg, co powoduje wyzej wspomnia-
ne problemy takze przy Srednich pred-
kosciach ruchu.

p Sprezyny cylindryczne o matych
wymiarach szybko tracg sztywno$¢
i amortyzator staje sie zbyt ,miekki”.

b Wstepne naprezenie sprezyny zalezy
w znacznym stopniu od doszczelnie-
nia talerzyka, wptywajacego réwniez
na wycieki oleju i niewtasciwe prze-
suwanie sie elementu zamykajgcego.
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RYS. 4. ZAWOR DENNY EMMETEC,
OLEJ PRZY DOBICIU PRZEPLYWA
PRZEZ TRZY OTWORKI WYZNACZA-
JACE CHARAKTERYSTYKE AMORTY-
ZATORA PRZY WYSOKICH SZYBKO-
SCIACH RUCHU

charakterystyke tfumienia przy niskich
i Srednich predkosciach. W zakresie
wysokich predkosci funkcje te petnig
ttoczki z wieksza lub mniejszg liczbg
otworéw o roznych przekrojach. Jesli
stosuje sie ttoczyska o grubosci 20 lub
22 mm, odpowiednie sg ttoczki z czte-
rema lub z wieksza liczbg otwordw, gdyz
zmniejszajg one szybko$¢ przeptywu
oleju, co poprawia komfort jazdy na nie-
rownosciach.

RYS. 5. CZESCI ZAWORU DENNEGO EMMETEC: A. NAKRETKA, B. TARCZA OGRANICZAJACA
PODNOSZENIE BLASZEK, C (1 1 2). SPREZYNY TALERZOWE, D. KORPUS ZAWORU, E. PODKtAD-
KA, E. BLASZKI PEENE DOSTEPNE W ROZNYCH GRUBOSCIACH, G. KALIBRATORY DOSTEPNE

Z 1,2, 3 LUB 4 WCIECIAMI, H. TEOCZEK DOSTEPNY Z 1, 2 LUB 4 OTWORAMI, KTORYCH LICZ-
BE MOZNA ZWIEKSZYC DO 6 LUB 8 DLA ZMNIEJSZENIA SZYBKOSCI PRZEPEYWU OLEJU

Zawor denny Emmetec

Ta wersja konstrukcyjna (rys. 4 i 5) skfa-
da sie (od prawej) z centralnej $ruby,
ttoczka, kalibratora, jednej lub kilku bla-
szek sprezystych, korpusu, sprezyny ta-
lerzowej lub stozkowej, tarczy ogranicza-
jacej skok oraz nakretki mocujacej. Przy
rozcigganiu amortyzatora olej popycha
tfoczek ku wnetrzu cylindra, odrywa go
od korpusu zaworu, tworzac w ten spo-
séb wylot przeptywu. Nacisk sprezyny
talerzowej (lub stozkowej) jest nieznacz-
ny, wiec niemal zerowy opér stawia za-
mykany nig zawor.

W fazie Sciskania olej przepty-
wa przez wzdtuzne otwory ttoczka,
a nastepnie napotyka na kalibrator i na
blaszki, ktorych sprezystos¢ wyznacza

Gtéwne zalety zaworu Emmetec to:

» prostota budowy i dziatania,

p tatwos¢ demontazu i czyszczenia,

» samoczynne wyptukiwanie zanieczysz-
czen spomiedzy ttoczka i korpusu.

Konstrukcja blaszkowa

Zawér denny blaszkowy (rys. 6 i 7)
skfada sie z profilowanej nakretki (kolor
bfekitny), sprezyny stozkowej (kolor czer-
wony), tarczy przesuwnej (kolor czarny),
korpusu zaworu (czarna linia przerywa-
na), pierwszej podktadki (kolor wisnio-
wy), blaszek zamykajacych (kolor czarny
pod korpusem zaworu), drugiej podktad-
ki (kolor wisniowy), kalibratora z zespo-
tem blaszek (niebieska linia przerywana)
oraz $ruby (kolor zielony). W niektdrych
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