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Z LEWEJ: ZAWOR DRV, Z PRAWE]: ZAWOR ZME

KONKURS

rem dozujacym ZME po stronie niskiego
ci$nienia, na zasilaniu pompy wysokiego
ci$nienia. ZME jest réwniez sterowany
bezposrednio przez sterownik silnika sy-
gnatem PWM. Stosowanie tego sposobu
sterowania zmniejsza (w poréwnaniu
z zaworem DRV) straty energii powodo-
wane dfawieniem przeptywu paliwa po
stronie wysokiego cisnienia.

Zawor dozujacy ZME (lub MPROP),
jak sama nazwa wskazuje, odmierza
Scisle ustalong dawke paliwa przed jej
sprezeniem przez kolejne sekcje pompy
wysokiego ci$nienia. Sterownik koryguje
sygnafem sterujgcym ustawienie zaworu
na podstawie zmian cisnienia w szynie
common rail odczytywanego przez czuj-
nik. Stosowane sg dwa rodzaje tego za-
woru: normalnego dziatania i odwrotne-
go dziatania. Zaleznie od zastosowanego

Nagrody:

zaworu, mamy do czynienia z réznymi
sygnhatami sterujgcymi.

Zawér ZME normalnego dziatania po
odtaczeniu zasilania elektrycznego pozo-
staje w pozycji otwartej i paliwo przepty-
wa nim swobodnie. Zawér odwrotnego
dziatania po odtgczeniu zasilania zamyka
sie i odcina przeptyw paliwa. W podobny
tez sposéb identyfikuje sie typ tego zawo-
ru przy silniku pracujgcym na biegu ja-
fowym. Jezeli po odpieciu wtyczki silnik
nie gasnie, to mamy zawoér normalnego
dziatania, a jesli zgasnie — to dziatania
odwrotnego.

Wysterowanie tego zaworu na biegu
jatowym w przypadku ZME standardowe-
go dziatania opiera sie na sygnale oscy-
lujgcym w zakresie 35% —40%. W ZME
odwrotnego dziatania zakres tych zmian
wynosi 20% —30%.
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Najczestszg usterkg tego zaworu jest
jego zanieczyszczenie elementami statymi
i jego blokowanie mechaniczne. Ze wzgle-
du na to, ze znajduje sie on zaraz za me-
chaniczng (zebatkowa) pompg zasilajaca,
opitki powstajgce w tej pompie mogg po-
wodowac jego przyspieszone domykanie.

Po zmniejszeniu obrotow silnika za-
wor ZME powinien sie szybko domknaé.
Jego zablokowanie sprawia, ze obroty
malejg powoli i stycha¢ twardg prace sil-
nika — ,klekotanie”.

Trzeci spos6b sterowania umozliwia
jeszcze bardziej precyzyjna regulacje cis-
nienia w szynie common rail. Wstepnie
jest ona realizowana za pomoca zaworu
dozujgcego ZME, a potem korygowana
ostatecznie zaworem upustowym DRV.
W niektdrych uktadach na biegu jatowym
i przy niskich obcigzeniach, kiedy zapo-
trzebowanie na paliwo jest mate, zawor
upustowy DRV moze nie by¢ w ogole
sterowany, a jego funkcje przejmuje sam
zawér dozujacy ZME.

Wysterowanie tych zaworéw na biegu
jalowym wyglada nastepujaco: przy za-
worze ZME normalnego dziafania sygnat
PWM miesci sie w zakresie 30% —40%,
przy zaworze ZME odwrotnego dzia-
fania sygnat zmienia sie w zakresie
20%—-30%, natomiast zawér upusto-
wy DRV wysterowywany jest w zakresie
20% —30%.
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Wyposazenie warsziatow samechodowych

Sktadajgc zamowienie na stacje klimatyzacji do
30 kwietnia otrzymujesz: promocyjna ceng oraz
lampe warsztatowg za 1 zi netto.
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Preﬁks BUD, Indeks: SPOO0DDDO0DZ

Prefiks: HGS, Indeks: BPS179500021  Prefiks:TEX, Indeks: 210410

Sprawdz peina oferte narzedzi i wyposazenia warsztatowego na:

checklle Www.narzedzia.moto-profil.pl

Prefiks: MMW
Indeks: 007950015110

Oferujemy: e prezentacje urzadzen = profesjonalne szkolenia

» wsparcie techniczne do kazdego sprzedanego urzadzenia.

Dziat Wyposazenia Warsztatdw Samochodowych: tel. 32 604 10 30

wyposazenie@moto-profil.pl
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