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RYS. 8. TEOK DWUSTRONNY
Z PRZESUWNA BLASZKA ZAWORU
I SPREZYNA STOZKOWA
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RYS. 9. PRZEKROJ TLOKA
Z POPRZEDNIE] ILUSTRACJI

Zawor  ci$nieniowy  wyposazony
w blaszke przesuwng (rys. 8 i 9) sktada
sie z bardzo miekkiej sprezyny spiralnej
stozkowej oraz z tarczy przesuwnej. Nie
stawia on praktycznie zadnego oporu
w fazie $ciskania, wiec wdwczas sifa
ttumienia zalezy wytacznie od zaworu
umieszczonego w podstawie cylindra.
Wewnetrzny otwoér o duzej S$rednicy
wykonany w tarczy umozliwia prze-
ptyw oleju podczas rozciggania. Trzy lub
cztery zeby prowadzg tarcze wzdfuz
ttoczyska.
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RYS. 10. TEOK DWUSTRONNY WYPOSAZONY

W SPREZYNE GWIAZDZISTA ORAZ TARCZE
UGINANA: A — TARCZA OGRANICZAJACA
PODNOSZENIE SIE BLASZEK, B — REGULACY]J-
NA PODKEADKA DYSTANSOWA, C — SPREZYNA
GWIAZDZISTA (MOZNA DOBIERAC JE] RODZAJE
ROZNIACE SIE SZTYWNOSCIA, D — PODKEADKA
REGULUJACA WSTEPNE NAPREZENIE SPREZYNY,
E - TARCZA UGINANA, F - TLOK DWUSTRONNY

EMMETEC

RYS. 11. PRZEKROJ TLOKA
DWUSTRONNEGO EMMETEC

Zawor ci$nieniowy z blaszkg sprezystg
(rys. 10 i 11) sktada sie z ptaskiej spre-
zyny gwiazdzistej oraz centralnie umiesz-
czonej profilowanej tarczy (rys. 12).
Miedzy sprezyng a tarczg moze znajdo-
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RYS. 12. SPREZYNA GWIAZDZISTA
I TARCZA UGINANA

wac sie jedna lub kilka podktadek po-
wodujgcych wstepne napiecie sprezyny.
Ten rodzaj zaworu daje sie fatwo regu-
lowa¢ poprzez zmiane grubosci tarczy
i/lub sprezyny. Uzyskuje sie w ten sposéb
rézne wartosci wstepnego naprezenia, az
do zerowej wigcznie (rys. 13). Regulacje
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RYS. 13. WSPOLPRACA SPREZYNY
GWIAZDZISTEJ | TARCZY UGINANE]

W FAZIE ROZCIAGANIA: A — SPREZYNA
MIEKKA Z DWIEMA PODKEADKAMI NI-
WELUJACYMI JEJ] WSTEPNE NAPREZENIE,
B — SPREZYNA MIEKKA Z JEDNA POD-
KEADKA I OKRESLONYM NAPREZENIEM
WSTEPNYM, C — SPREZYNA MIEKKA BEZ
PODKEADEK, CZYLI Z MAKSYMALNYM
NAPREZENIEM WSTEPNYM, D — SPREZY-
NA GWIAZDZISTA SZTYWNA BEZ NAPRE-
ZENIA WSTEPNEGO

takg nalezy jednak przeprowadza¢ bardzo
ostroznie, zmieniajgc wstepne naprezenie
sprezyny gwiazdziste] matymi etapami,
z kazdorazowg kontrolg uzyskanych efek-
téw. Trzeba tez pamieta¢, ze naprezenie
zbyt silne skraca zywotno$¢ zaworu.

Inne systemy kalibraciji
Regulacja sity ttumienia przy rozcigganiu
amortyzatora moze sie odbywac takze za
pomocg wykonanych w tfoku kanatow
obejsciowych, czyli systemem by-pass,
w sposob opisany w dwdéch pierwszych
artykutach niniejszego cyklu. Przeptyw
oleju w tych kanatach moze by¢ regulo-
wany w trybie ciggtym za pomoca dta-
wigcych go kalibratoréw albo dzieki od-
powiednim przekrojom upustéw by-pass.
Kalibratory (rys. I4) majg posta¢ bla-
szek z nacieciami promienistymi,
czonych miedzy tlokiem a zaworem
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14. KALIBRATORY EMMETEC
Z 1,2, 3 LUB 4 NACIECIAMI
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RYS. 15. PRZEKROJ TLOKA

DWUSTRONNEGO Z BY-PASSEM
W KALIBRATORZE
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RYS. 16. PRZEKROJ TEOKA
DWUSTRONNEGO Z BY-PASSEM

W POSTACI NACIETYCH ROWKOW
UPUSTOWYCH

rozciggania amortyzatora (rys. 15). Za-
pewniajg one S$cisle okreslony przeptyw
oleju przez ttok nawet wtedy, gdy zespot
zaworow jest zamkniety. Wielko$¢ tego
przeptywu daje sie modyfikowa¢, stosu-
jac kalibratory o réznej grubosci, a takze
liczbie i szerokosci naciec.

Odpowiednio wykonane kanaty upu-
stowe (rys. 16) dajg efekty bardzo po-
dobne do uzyskiwanych dzieki kalibrato-
rom. Wykonuje sie je, tworzac szczeliny
na powierzchni ttoka za pomoca prasy,
a nastepnie przykrywa sie je jedng lub
wiekszg liczbg ptaskich blaszek bez na-
cie¢ i otwordw.

Z tych dwoch systemdédw Emmetec
zdecydowanie poleca pierwszy, gdyz wy-
konywanie rowkow upustowych prasg
nie jest precyzyjng obrobka, wiec czesto
sie zdarza, iz dwa amortyzatory z zatoze-
nia identyczne (np. lewy i prawy w tym
samym pojezdzie) maja charakterystyki
bardzo rézne. W przypadku kalibratorow
natomiast precyzja regulacji jest o wiele
wieksza.

Wiecej informacji na temat amortyza-
toréw i warunkéw uczestnictwa w spe-
cjalistycznych szkoleniach mozna uzy-
ska¢ na www.emmetec.com Can.

RYS. EMMETEC

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Tarcza hamulcowa

Z zamontowanym fozyskiem

Precyzja montazu wymagana podczas
wciskania fozysk w piasty kot jest liczo-
na w setnych czesciach milimetra. Dla-
tego operacja ta w warunkach warsz-
tatowych staje sie niezwykle trudna
i ryzykowna.

Btednie przeprowadzany montaz
konczy sie zwykle uszkodzeniem fo-
zyska lub piasty, a jego powtdérzenie
z uzyciem nowych czeéci tez nie za-
wsze przynosi w petni zadowalajgce
efekty. Z tego powodu niektérzy produ-
cenci pojazdéw postanowili skorzysta¢
z kompaktowych i zmontowanych juz
zestawéw naprawczych skfadajgcych
sie z fozyska, piasty i tarczy hamulco-
wej. Takie rozwigzanie ogranicza do
minimum mozliwo$¢ popetnienia btedu
podczas warsztatowego montazu.

Do takiego zestawu o nazwie FAG
WheelDisc oprécz wyzej wymienionych
czesci producent dofgcza jeszcze enko-
dera ABS, aby dostarcza¢ mechanikom
petny komplet zapewniajacy wysoka ja-
koS¢ i skrocony czas naprawy.

tozysko zamontowane w FAG Wheel-
Disc nalezy do generacji 1T, a jego spe-
cjalna konstrukcja odpowiada potrze-
bom fabrycznego montazu w piascie
zintegrowanej z tarczg hamulcowa.
W nazwie generacji 1 T cyfra ozna-
cza kompaktowg konstrukcje tozyska,
a litera T odpowiada angielskiej nazwie
jego rodzaju: tapered rolled bearing,
czyli stozkowe fozysko rolkowe.

Bieznie tozysk i rolki sg wykonane
z hartowanej stali chromowej. Oba tfo-
zyska tej samej piasty majg wspoélny
pierécien zewnetrzny z dwiema stoz-
kowymi biezniami oraz dwa oddzielne

pierscienie wewnetrzne. tozysko jest
obustronnie  zamkniete  wargowymi
uszczelnieniami  kasetowymi. Dzieki
temu jest catkowicie chronione przed
zanieczyszczeniami, wilgociag, a takze
przed wyciekami smaru. Pierwotny,
wprowadzony fabrycznie zapas smaru
wystarcza na caty okres eksploatacji
tozyska.

Tarcze hamulcowe wykonane z zeli-
wa stanowig jeden odlew wraz z piastg
kota, ktdry poddawany jest nastepnie
precyzyjnej obrébce skrawaniem. Dla
zapewnienia optymalnego komfortu
jazdy, fagodnego hamowania i ogra-
niczenia dodatkowego, wibracyjnego
przecigzania zawieszen — zespoty tar-
czy hamulcowej i piasty sg po obrébce
starannie wywazane.

Powierzchnia cierna tarczy hamulco-
wej podlega normalnemu zuzyciu pod-
czas eksploatacji pojazdu. Jej twardo$¢
jest odpowiednio dobierana do rodzaju
zastosowanych klockéw hamulcowych
tak, aby tarcza zuzywata sie wolniej
niz oktadziny. W celu ochrony przed
korozjg tarcze hamulcowe sg pokryte
specjalng powtokg ochronnag. Po za-
montowaniu przez pierwsze kilometry
przebiegu powfoka ta ulega Scieraniu
podczas hamowania.

W zestawach FAG WheelDisc mon-
towane sg aktywne Iub pasywne en-
kodery ABS - zaleznie od konstrukcji
danego modelu samochodu. W obu
wariantach sygnat generowany przez
enkoder jest odbierany za pomocg
czujnika i kierowany do mikroproce-
sorowych sterownikéw uktfadow ABS/
ESP/ASR. [
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TARCZA Z PIASTA | ENKODEREM ABS

ZESTAW TARCZ HAMULCOWYCH FAG WHEELDISC

PRZEKRO]J TARCZY Z tOZYSKIEM
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