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W silnikach z instalacjami LPG napiecie
w uktadzie zaptonowym jest zwykle
wyzsze, wiec trzeba stosowac prze-
wody o lepszej jakosci lub specjalnie
przeznaczone przez producenta do
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DO APLIKACJI LAKIEROW WODOROZCIENCZALNYCH REKOMENDOWANE

SA PISTOLETY NISKOCISNIENIOWE

i krétkim czasem schniecia oraz umoz-
liwia idealne dopasowanie koloru. Krotki
Czas procesu pozwala oszczedzi¢ czas
i energie, co znakomicie wpisuje sie
w idee zréwnowazonego rozwoju reali-
zowang przez AkzoNobel. Doskonatym
uzupetnieniem tego lakieru bazowego
jest lakier bezbarwny Autoclear 2.0.
Umozliwia on stosowanie réznych metod
suszenia, co pozwala zwiekszyc¢ elastycz-
no$¢ wykonywanej pracy i oszczednos¢
energii. Zapewnia tez doskonaty potysk
i wyglad koncowy. Produkt wykorzystuje
opatentowang technologie, ktéra pozwo-
lita podwoi¢ procentowy udziat surow-
cow odnawialnych.

Oferte marki Sikkens dopetniajg dwa
inne lakiery bezbarwne: Autoclear UV
i Autoclear Rapid Air. Pierwszy z nich wy-
maga jedynie kilkuminutowego utwardza-
nia promieniami UV, po czym element jest
gotowy do dalszej pracy bez ryzyka wy-
stgpienia wad lakierniczych. Zwiekszona
szybko$¢ procesu nie powoduje obnizenia
jakosci naprawy — uzyskana w ten sposéb
powtoka jest wyjatkowo trwata. Autoclear
Rapid Air to lakier bezbarwny pozwalaja-
¢y na stosowanie wielu metod suszenia
(szybko schnagcy réwniez w temperatu-
rze otoczenia). Nadaje sie szczegdlnie do
drobnych napraw, wiec umozliwia zwigk-
szenie wydajnosci serwisu oraz zakresu
wykonywanych prac.

Poréwnanie materiatéw
wodorozcienczalnych z tradycyjnymi
Stosowanie technologii wodorozcien-
czalnej pocigga za sobg pewne wyma-
gania sprzetowe. Warsztat musi by¢
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LAKIER BEZBARWNY SIKKENS AUTOCLEAR 2.0 JEST NIE TYLKO

ZGODNY Z DYREKTYWA O LZO, POZWALA ROWNIEZ OGRANI-

CZYC KOSZTY

wyposazony w kabine lakierniczg i sto-
sowac¢ odpowiednie dla lakierow wod-
nych pistolety. Potrzebny jest réwniez
sprzet wspomagajacy szybszy proces
odparowania, na przyktad dysze Ventu-
riego. Wigze sie to z faktem, ze aplikacja
wodorozcienczalnego lakieru bazowego
W pomieszczeniu bez wentylacji jest
dos¢ trudna. Swiezo natozona warstwa
odparowuje dtuzej niz w przypadku ana-
logicznego materiatu rozcienczalnikowe-
go. Powoduje to zwiekszone ryzyko osia-
dania pytu i innych wtragcen. W wilgotny
dzien czas odparowania jeszcze bardziej
sie wydtuza. Sprawnie funkcjonujagca
kabina rozwigzuje ten problem, jednak
mate lakiernie czesto jej nie posiadajg
lub posiadajg urzadzenia ze zbyt sta-
bym przeptywem powietrza, co znacznie
ogranicza mozliwos¢ stosowania wodo-
rozcienczalnych lakieréw bazowych. Do-
stepne na rynku réznego rodzaju dysze
mogg powodowac turbulencje powie-
trza. Co wiecej, ich uzywanie pocigga
za sobg konieczno$¢ zapewnienia od-
powiedniej ilosci sprezonego powietrza
bez zanieczyszczeh w postaci drobinek
wody lub oleju, co jest nastepnym pro-
blemem, z ktérym borykajg sie mate la-
Kiernie.

Przechowywanie i transport baz
wodorozcienczalnych to kolejne wyzwa-
nie. Przekroczenie granicy minimalnej
temperatury przechowywania prowadzi
do koniecznosci potraktowania przemro-
zonych toneréw lakieru bazowego jako
odpadu chemicznego.

Zastosowanie produktow zgodnych
z Dyrektywa 2004/42/WE wymaga prze-

strzegania petnego rezimu technologicz-
nego. Materiaty te majg swojg specyfike,
do ktorej trzeba sie przyzwyczai¢. Do-
datkowg rekomendacjg jest stosowanie
pistoletéw niskocisnieniowych (pistolety
0 wysokim wydatku i niskim ci$nieniu).
Efektywno$¢ nanoszenia tych pistoletow
(do 70% materiatu na lakierowanym
obiekcie) dodatkowo ogranicza emisje
LZO i ilos¢ zlewek bedacych odpadem
niebezpiecznym.

Ekologiczne i ekonomiczne

skutki nizszej emisji LZO

Okreslone warunki aplikacji produk-
tow wodorozcienczalnych (kabina la-
kiernicza, dysze Venturiego, pistolety
niskoci$nieniowe), specjalne wymaga-
nia zwigzane z ich transportem i prze-
chowywaniem, a takze konieczno$¢
przeprowadzenia dodatkowych szkolen
lakiernikéw — oznaczaty konkretne kosz-
ty dla wtascicieli serwiséw blacharsko-
lakierniczych. Zmiana technologii wia-
zata sie réwniez z przetamywaniem ba-
rier mentalnych. Wiele serwiséw podjeto
trud wdrazania produktéw zgodnych
z Dyrektywg oraz dostosowato swoje
lakiernie do jej wymagan, dzieki cze-
mu dzisiaj mogg wykonywac¢ naprawy
0 bardzo wysokiej jakosci. W wielu przy-
padkach takie dziatania wymagaty do-
datkowych, wcale niematych inwestycji,
nierzadko z wykorzystaniem $rodkow
unijnych. Jednak dotyczace ich decyzje
przyniosty widoczne efekty. Dzisiaj ta
grupa serwisow lakierniczych nie uste-
puje swoim odpowiednikom w krajach
zachodniej Europy.
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Wokot przewoddw zaptonowych
o rdzeniu ferromagnetycznym
kraza rozne opinie, ktére nie-
stety niewiele majg wspolnego
z prawda. Nie ma watpliwosci,
ze samochody zasilane gazem
sg bardziej narazone na wszelkie
nieprawidtowosci dziatania ukfa-
du zaptonowego. Niezawodny
zapton zalezy zas w duzej mierze
od stanu i jakosci przewoddéw
zapfonowych. Dlatego tak waz-
na role odgrywa wiasciwy doboér
tych elementow.

Dobre kable powinny cha-
rakteryzowac sie matym oporem
elektrycznym, by przekazywac
jak najwiecej energii na Swiece,
dzieki czemu iskra staje sie silniej-
sza. Ma to szczegdlne znaczenie
w autach zasilanych LPG, w kté-
rych ze wzgledu na wiasciwosci

mieszanki do przeskoku iskry na
Swiecy zapfonowej potrzebne
jest wyzsze napiecie.

Montaz instalacji LPG w sa-
mochodzie pocigga za sobg takie
konsekwencje, jak:
¢ koniecznos¢ zapewnienia

odpowiedniego napiecia na

Swiecy zaptonowej,

* wzrost temperatury spalania
mieszanki,

* gwattowniejsze spalanie mie-
szanki,

* nieznaczny wzrost Ssredniej
temperatury silnika,

* zmiana sktadu gazéw wyloto-
wych.

wspotpracy z zasilaniem gazowym.

Zasilanie LPG przyczynia sie tez
do szybszego zuzywania sie nie-
ktérych elementéw uktadu za-
ptonowego. Uzytkownik samo-
chodu ,na gaz” powinien wiec
szczegOlnie dbac (bardziej niz
zwykli to robi¢ wtasciciele samo-
chodéw benzynowych) o to, by
stan poszczegdlnych jego cze-
sci byt regularnie sprawdzany,
a zuzyte elementy wymienione
na nowe. Przede wszystkim nale-
zy sprawdzi¢ swiece, a jezeli wy-
kazuja juz one symptomy zuzycia
— bezwzglednie je wymienic.

Jesli mimo to silnik wcigz nie
chce pracowac poprawnie, trze-
ba koniecznie zwrdci¢ uwage na
przewody wysokiego napiecia. To
wtasnie one moga by¢ przyczyng
nierbwnomiernej pracy silnika na
wolnych obrotach oraz ,szarpa-
nia” auta podczas przyspiesza-
nia. Uzywanie starych, zuzytych
kabli badz zastosowanie przewo-
dow zaptonowych niespetniaja-
cych wymogoéw wynikajacych
z zasilania gazem powo-
duje, ze napiecie na
Swiecach nie osigga
odpowiednio wyso-
kiej wartosci. Przy-
czyng tego stanu
sg m.in. przebicia
izolacji lub jej nad-
werezenie, skutkujace , ucieczky”
pradu. W przewodach z rdze-
niem weglowym zachodzi dodat-
kowo naturalny proces jego ,,wy-
palania”. Powoduje to wzrost
opornosci przewodoéw, a tym
samym — spadek napiecia.

Coraz wiecej mechanikow
dostrzega zalety przewoddéw
z rdzeniem ferromagnetycznym,
poniewaz w przeciwienstwie do
kabli weglowych i miedzianych,
sprawdzajg sie one idealnie
w pojazdach z instalacja gazowa,
gwarantuja bowiem niezawodny
zapton i znacznie dfuzsza trwa-
tos¢ eksploatacyjna.
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