OSPRZET SILNIKOW

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAG

Napedy pasowe marki INA

Jesli wezmiemy pod uwage, ze co roku
firma ta dostarcza ponad 50 milionéw
czesci, to prawie w kazdym pojezdzie na
catym $wiecie mozna znalez¢ jaki$ ele-
ment napedu pasowego firmy INA. Na
podstawie jej wtasnie doswiadczen oferta
Schaeaffler Automotive Aftermarket zo-
stata poszerzona o kompletne zestawy
napedu osprzetu. W ich sktad wchodzag
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ZESTAW NAPRAWCZY ELEMENTOW NAPEDU PASOWEGO Z POMPA UKEADU CHLODZENIA

FIRMA INA WCHODZACA W SKEAD GRUPY SCHAEFFLER OD 1977 ROKU
PRODUKUJE ELEMENTY NAPEDOW PASOWYCH NA MASOWA SKALE.

W ROKU 1995 ROKU FIRMA WPROWADZItA DO SWE] OFERTY NAPEDY
KOMPLETNE

miedzy innymi napinacze, rolki prowa-
dzace, paski wielorowkowe oraz dodat-
kowe inne elementy, takie jak pompa
ptynu chfodzacego lub termostat.

Odbiorniki momentu obrotowego

Tak zwany naped osprzetu stosowany
do przekazywania momentu obrotowe-
go z watu korbowego silnika ma wirniki

takich urzadzen pomocniczych, jak alter-
nator, pompa ptynu chtodzacego, pompa
wspomagania kierownicy lub sprezarka
klimatyzacji. Funkcja ta byta dawniej re-
alizowana za pomoca paska klinowego,
ktéry zapewniat posrednie sprzezenie
watu korbowego z alternatorem i pompa
ptynu chtodzacego.

Jednakze w nowoczesnych samocho-
dach dla zwiekszenia komfortu kierowcy
i pasazerdw uzywa sie coraz wiekszej
iloci urzadzen elektronicznych. W rezul-
tacie jeden pasek klinowy nie wystarcza
juz do napedzania wysokowydajnego
alternatora i urzadzen pomocniczych
montowanych z przodu silnika (sprezar-
ka klimatyzacji, pompa wspomagania
kierownicy). Aby rozwigzac¢ ten problem,
stosowany jest pasek wielorowkowy, po-
zwalajacy na zmniejszenie kata opasania
kota pasowego, a przez to zwiekszenie
przetozenia przekfadni pasowe;.

W przypadku silnikéw o bardzo zwar-
tej budowie urzadzenia pomocnicze
moga by¢ napedzane z wykorzystaniem
obu obwodowych powierzchni paska
wielorowkowego. Napedy pomocnicze
sktadajg sie wowczas z jednego, dwdch
lub kilku oddzielnych uktadéw. W wiek-
szosci samochodowych konstrukcji do-
minujg jednak uktady napedowe z jed-
nym paskiem wielorowkowym o profilu
PK lub wieloklinowym.

Elementy przektadni pasowej

Paski napedowe sg wykonane zwykle
z poliestréw, wtokien nylonowych, szkla-
nych, polichloroprenu i poliamidéw (war-
stwy ochronne). Ich naciag jest precyzyj-
nie dobrany do wymaganych obcigzen
i regulowany za pomocg mechanicznego
lub hydraulicznego napinacza. Mecha-
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niczne napinacze paskow sg rozwigza-
niem ekonomicznym i niezawodnym. Za-
pewniajg wymagane wstepne naprezenie
paska dzieki dziataniu sprezyny. Uktad
ttumienia drgan wystepujacych w nape-
dzie pasowym sktada sie z tarczy i okfa-
dziny ciernej, dociskanych do siebie spre-
7yng o dziataniu osiowym. Drgania paska
przenoszone przez rolke i ramig napinacza
powodujg wzajemne przemieszczenia ele-
mentéw ciernych, lecz wystepujace przy
tym tarcie daje efekt ttumienia.

Sita wstepnego naprezenia paska
(moment obrotowy sprezyny) oraz ttumie-
nie (sita osiowa sprezyny) sg dostosowy-
wane indywidualnie do kazdej aplikacji.
Dzieki zastosowanym materiaftom mozna
uzyska¢ wysokie i powtarzalne wartosci
ttumienia bez wzgledu na temperature
i czestotliwo$¢, a takze minimalny efekt
docierania.

Zadania rolek prowadzacych

Rolki prowadzace firmy INA moga by¢ tak-
ze wykorzystywane jako stabilizatory eli-
minujace wibracje w krytycznych sekcjach
paska. Zapobiegajg tez kolizjom z sasied-
nimi elementami oraz prowadzg pasek lub
zwiekszajg kat opasania kot pasowych.
Podobnie jak napinacze, muszg réwniez
spetnia¢ okreslone wymagania w zakresie
eksploatacyjnej trwatosci i emisji hatasu
podczas pracy. Ich tozyskowanie stano-
wig przewaznie precyzyjne jednorzedowe
tozyska kulkowe ze zwiekszonym zasobni-
kiem smaru. W razie potrzeby uzywane sa
takze dwurzedowe tozyska sko$ne z opty-
malizowanym zasobnikiem smaru.

W tfozyskach tych stosuje sie wysoko-
temperaturowy smar do fozysk oraz od-
powiednie pierécienie uszczelniajgce.
Standardowe fozyska z katalogéw nie
nadajg sie do tego rodzaju zastosowan.
Zgodnie z wymaganiami, tozyska te sg
dostarczane wraz z kotami pasowymi
wykonanymi z plastiku lub stali. Uzywa-
ne sg takze osfony ochronne, wykonane
rowniez z plastiku lub stali. Dzieki za-
awansowanej technologii obrébki maszy-
nowej kota pasowe z poliamidu odpor-
nego na dziatanie wysokiej temperatury
odpowiadajg charakterystykg pracy i do-
ktadnos$cig ksztattéw stalowym, wiec sg
uzywane jako rozwigzanie alternatywne.
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Ochrona przed drganiami skretnymi
Wolne kota alternatora OAP (overrunning
alternator pulley) stosuje sie, aby chro-
ni¢ alternator przed drganiami skretnymi
watu korbowego. Element z najwiekszym
momentem bezwtadnosci, czyli wirnik
alternatora, ma oczywiscie dominujgcy
wptyw na dziatanie catego uktadu. Ro-
snace zapotrzebowanie na zasilanie elek-
tryczne powoduije, ze stosuje sie general-
nie coraz wigksze alternatory, z wigkszym
momentem bezwtadnos$ci wirnika, a tym
samym — wywierajgce wiekszy wptyw na
naped pomocniczy.

Efekt wysprzeglania wynika z energii
kinetycznej wirnika alternatora wyprzedza-
jgcego koto pasowe zwalniane przez pasek
i wystepuje zazwyczaj przy predkosciach
obrotowych silnika ponizej 2000 obr./min.
Zalezy on w duzym stopniu od koncepcji
napedu, amplitudy nieregularnosci obro-
tow watu korbowego, elastycznosci pa-
ska, obcigzenia elektrycznego alternatora
i jego momentu bezwtadnosci. W rezul-
tacie, alternator jest napedzany jedynie
podczas ruchu przyspieszajgcego przy
nieregularnych obrotach watu korbowe-
go. Podczas zmiany biegow wat alterna-
tora jest takze odfaczany od napedu z po-
wodu zmniejszajacych sie obrotéw silni-
ka. Zapobiega to niepozagdanym hatasom
spowodowanym poslizgiem paska. Pobor
mocy powoduje zwalnianie obrotéw al-
ternatora. W rezultacie, réznica predkosci
pomiedzy watem alternatora i kofem pa-
sowym ulega niewielkiemu zmniejszeniu
w miare wzrostu obcigzenia alternatora.
Nie wptywa to jednakze niekorzystnie
na efekt optymalizujacy, osiggany dzieki
wolnemu kotu alternatora.

Przy zastosowaniu nowej generacji sil-
nikéw w pojazdach osobowych wolne koto
musi zapewnia¢ bezawaryjng prace przez
caty okres eksploatacji napedu osprze-
tu. Nie mozna réwniez zamienia¢ go na
tzw. state koto pasowe, poniewaz genero-
wane przez silnik drgania skretne przenie-
sione do uktadu osprzetu silnika powodu-
ja katowe przyspieszenia i opdznienia wir-
nikdéw wszystkich napedzanych urzadzen.

Pierwsze wolne kota pasowe (OAP)
zostaty wprowadzone przez koncern INA
w 1996 roku i od tego czasu pomaga-
ja wydtuzy¢ okres eksploatacji elemen-

NAPINACZ MECHANICZNY PASKA
NAPEDOWEGO

WIELOROWKOWE KOLO PASOWE
ALTERNATORA TYPU OAP

ROLKA PROWADZACA STOSOWANA
W NAPEDACH PASOWYCH

téw napedu pomocniczego. Dzisiejsze,
nowoczesne napedy osprzetu nie wy-
magajg dodatkowej obstugi, a ich okres
bezawaryjnej eksploatacji wynosi okoto
240 000 km. [ |
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