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sprezyny dociskowej w sprzegle z kom-
pensacja przemieszczenia jest ograniczo-
na do matych obcigzen.

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAL

Okfadziny

Specjalne oktadziny cierne, uzywane
w tarczach sprzegtowych, muszg spetniac
nie tylko wysokie wymagania techniczne
(np. odporno$¢ na zuzycie i zapewnienie
statego wspotczynnika tarcia wraz z ptyn-
nym przeniesieniem momentu obrotowe-
g0), lecz réwniez odpowiadac¢ obecnym,
wysokim standardom w dziedzinie ochro-
ny $rodowiska. Kazda tarcza sprzegta

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Konstrukcje tarcz sprzegtowych — Luk

W rozwoju uktadéw przeniesienia nape-  przekaznikiem momentu obrotowego Tarcze z kompensacja

du szczegblne znaczenie majg: poprawa
komfortu ich uzytkowania, bezawaryjna
praca oraz ttumienie drgan skretnych ge-
nerowanych przez silnik samochodu.
Inzynierowie firmy LuK byli pioniera-
mi takich nowatorskich konstrukcji, jak
dwumasowe kofo zamachowe i sprze-
gto samonastawne. Sg takze liderami
w dziedzinie innowacyjnych rozwigzan
poprawiajgcych komfort oraz zwieksza-
jacych eksploatacyjng trwato$¢ innych
elementdw uktadu przeniesienia napedu.
Niezmiennie podstawowym jego elemen-
tem pozostaje tarcza sprzegta, bedaca

TARCZA SPRZEGEA Z POJEDYNCZA SPREZYNA
SEGMENTOWA

TARCZA SPRZEGtA Z TEUMIKAMI DRGAN
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silnika na wat wejsciowy skrzyni biegdéw
dzieki ciernemu sprzezeniu pomiedzy do-
ciskiem a kotem zamachowym.

Tarcze z ttumikami drgan

Ttumiki drgan skretnych w tarczach
sprzegtowych stuza do rozpraszania cy-
klicznych nieregularnosci ruchu obro-
towego generowanych przez silniki kor-
bowo-ttokowe. Zapobiegajg w ten spo-
séb wzbudzaniu drgan rezonansowych
w skrzyni biegdw, czyli jej uszkodzeniom
i emisji niepozadanych dzwiekow.

Tarcza sprzegta z ttumikiem drgan
skretnych jest idealnym rozwigzaniem
w systemach, w ktérych nie da sie zasto-
sowa¢ dwumasowego kota zamachowe-
g0 z powodu ograniczenh przestrzennych
uniemozliwiajacych jego wbudowanie.

Dla spetnienia wymogéw zwigzanych
ze zmniejszaniem masy ukfadu przenie-
sienia napedu, minimalizacji emisji spa-
lin oraz optymalizacji proceséw spalania
niezbedne stajg sie rozwiniete systemy
sprezyn/ttumikéw  ze  zintegrowanymi
elementami kontroli tarcia. Oznacza to
konieczno$¢ ustalania indywidualnych
charakterystyk ttumikéw drgan skret-
nych dla kazdego stanu operacyjnego
i obcigzenia poprzez dobor okreslonej
sztywnosci sprezyn histerezy ciernych
ttumikow.

Charakterystyka  krzywe]  tlumika
drgan moze by¢ dopasowana do indywi-
dualnych wymagan konstrukcji, poczaw-
szy od wielostopniowych modeli z opty-
malnym dopasowaniem charakterystyki
i ekonomicznych rozwigzan ze wstepnym
ttumikiem drgan na biegu jatowym do
aplikacji z jednostopniowg charakterysty-
kg ttumienia drgan.

przemieszczenia

Specjalna konstrukcja tarczy konstruk-
torow firmy LuK kompensuje potencjal-
ne osiowe przemieszczenie pomiedzy
silnikiem a skrzynig biegdéw i zapew-
nia precyzyjne funkcjonowanie ttumika
przeznaczonego zwtaszcza do pracy
przy obcigzeniu biegu jatowego (wstep-
ny ttumik drgan). Wstepne ttumiki drgan
osiggajg dobrg sprawno$¢ wibroizolacji
rowniez przy niskich predkosciach watu
korbowego i tym samym wptywajg na
ograniczenie spalania paliwa i emisji
spalin.

Tarcza sprzegta do DKZ
Jesli w uktadzie przeniesienia napedu
stosowane jest dwumasowe koto zama-
chowe, tarcza sprzegta moze miec tylko
pojedynczy ttumik drgan badz, w zalez-
nosci od modelu, nie posiadac¢ go w 0go-
le. W tym drugim przypadku uzyta jest
sztywna tarcza sprzegtowa lub tarcza
z kompensacjg przemieszczenia.
Wartosci tolerancji silnika i skrzyni
biegbw, w szczegélnosci w przypadku
watdéw wejsciowych skrzyni biegéw bez
fozyska pilotujgcego, powodujg prze-
mieszczenie pomiedzy watem korbo-
wym a skrzynig biegow. W potaczeniu
ze sztywnymi tarczami sprzegtowymi
przesuniecie to moze by¢ przyczyna ha-
fasu na biegu jatowym, a w szczegdlnych
przypadkach — réwniez wiekszego cierne-
g0 zuzycia. Jedynym rozwigzaniem tego
problemu jest tarcza sprzegta z kompen-
sacjg przemieszczenia, ktéra umozliwia
promieniowe przemieszczenie piasty
i tym samym chroni przed potencjalnymi
sitami promieniowymi na biegu jatowym
i przy niskich obcigzeniach. Efektywnos$¢

FOT. SCHAEFFLER

FOT. SCHAEFFLER

LuK posiada system odpornych oktadzin,
zoptymalizowanych pod katem konkret-
nych modeli samochoddéw. W niektorych,
odznaczajacych sie wyzszymi wymaga-
niami wobec uktadu przeniesienia nape-
du, uzywana jest specjalna wersja tarczy
z pofatdowanymi, podwoéjnymi sprezyna-
mi segmentowymi. Dtuzszy okres eksplo-

atacji tarczy zapewnia tu rownos¢ ptasz-
czyzny stycznej, gdyz zmniejsza tempe-

SZTYWNA TARCZA SPRZEGLA

rature pracy i minimalizuje uszkodzenia
powierzchni ciernej, a takze specjalna
konstrukcja sprezyn segmentowych
wspotpracujacych z oktadzing.
Dostosowane do konkretnych aplika-

cji konstrukcje tarcz sprzegta marki LUK

TARCZA SPRZEGEA Z KOMPENSACJA
PRZEMIESZCZENIA OSIOWEGO

odpowiadajg wymaganiom najnowszych
ukfadéw przeniesienia napedu. Zapew-

niajg komfortowa jazde, nizsze poziomy
emisji spalin i zuzycia paliwa oraz wpty-
wajg na dfuzszy okres eksploatacji catego

www.35m.pl

POGROMCA
NOCY

NIGHT BREAKER®
UNLIMITED

NIGHT BREAKER®

mRC*

1) w poréwnaniu ze standardowymi lampami ksenonowymi
2) w poréwnaniu ze standardowymi zaréwkami halogenowymi
3) w zaleznosci od typu zaréwki

NOWOSC - Lampa ksenonowa
XENARC® NIGHT BREAKER®
UNLIMITED

= Najsilniejsza lampa ksenonowa
na swiecie
= Do 70% wigcej $wiatta”
= Do 20 m diuzszy zasieg reflektora”
= Temperatura barwowa Swiatta
do 4350 K
= D2SiD1S

Zaréwka halogenowa
NIGHT BREAKER®
UNLIMITED

= Do 110% wiecej Swiatta”

= Do 35-40 m duzszy zasieg
reflektora””

= Do 20% bielsze Swiatto

= Nowe opakowanie

= H1, H3, H4, H7, HB3, HB4, H11

OSRAM &
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