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g AMORTYZATORY
BILSTEIN

Wyniki badan dowodza, ze wielu kierowcéw nie dostrzega znacznego
nawet zuzycia ich amortyzatoréw, gdyz role tych podzespotéw kojarzy
bardziej z komfortem niz z bezpieczenstwem jazdy

SKUTEK JEDNORAZOWEGO PRZECIAZENIA KOLA

KOMPLETNY ZESTAW NAPRAWCZY CONTI" TSD KIT (Z LEWE))
I KONTROLNY PRZYRZAD LASEROWY CONTI" LASER TOOL

Rys. 8 i 9 przedstawiajg skutki pek-
niecia ttumika, po ktérym nastapito prze-
suniecie osi obrotu biezni kofa w stosun-
ku do osi piasty. Tego typu uszkodzenie
moze spowodowac nie tylko zsuniecie
sie paska, lecz takze jego poszarpanie na
fragmenty mogace zablokowa¢ synchro-
niczny naped rozrzadu.

BRAK WSPOLOSIOWOSCI CZESCI PEKNIETEGO TEUMIKA

Prawidtowa wymiana

Kota pasowe z ttumikami drgan skret-
nych nalezy w trakcie ich okresowej
kontroli demontowa¢. Przy ponownym
montazu kota po kazdej kontroli lub wy-
mianie wszystkie Sruby mocujgce muszg
by¢ nowe. Wedtug zalecen ContiTech
razem z kotem powinny by¢ wymienia-

ne wszystkie pozostate elementy wspdt-
pracujace z paskiem napedowym. Mozna
do tego celu uzy¢ specjalnego zestawu
naprawczego Conti® TSD KIT (rys. 10),
zawierajgcego wszystkie elementy ukta-
du, ktérych wymiany wymagajg produ-
cenci samochoddw.

Po kazdym montazu nalezy spraw-
dzi¢ wspotosiowos¢ i wspotbieznose
kota typu TSD/eTSD w stosunku do
pozostatych kot pasowych w uktadzie
napedu urzadzen pomocniczych. Naj-
wygodniej i najdokfadniej mozna to
zrobi¢ za pomocg przyrzadu laserowego
Conti® Laser Tool (rys. 11). Narzedzie
to odznacza sie tatwym sposobem prze-
prowadzania pomiaru oraz wysokg jego
dokfadnoscia, a wiec zapewnia uzyska-
nie prawidtowych efektéw wykonanej
kontroli lub naprawy paskowego napedu
pomocniczego. |

¢ Pendrive’y o pojemnosci 16 GB
BC dla 7 uczestnikow konkursu
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Utrata sity ttumienia amortyzatora przebie-
ga stopniowo, wiec staty uzytkownik samo-
chodu tatwo przyzwyczaja sie do tagodnie
zachodzacych zmian komfortu podrézowa-
nia. Dopiero w trudnych sytuacjach dro-
gowych (np. podczas hamowania na tuku
pofatdowanej drogi o $liskiej nawierzchni)
okazuje sie nagle, iz z powodu niespraw-
nych amortyzatoréw panowanie nad po-
jazdem jest bardzo utrudnione lub nawet
catkiem niemozliwe.

Zdarzajg sie oczywiscie nagte awarie
amortyzatoréw powstajgce podczas kolizji
drogowych, wpadania kot w wyrwy jezdni
albo uderzen w krawezniki. Poza tym jed-
nak ich stopniowe zuzywanie sie jest natu-
ralnym procesem, gdyz sg one po prostu
tzw. eksploatacyjnymi czesciami pojazdu,
czyli podlegaja wymianie w regularnych cy-
klach mierzonych jego przebiegiem.

Dokonywany przez konstruktoréw do-
bér amortyzatoréow do danego modelu
i wersji pojazdu jest zawsze kompromisem
pomiedzy spetnieniem wymogdéw komfortu
i dobrego trzymania sie drogi. W najwiek-
szym uproszczeniu mozna powiedzied, iz
amortyzator nazywany twardym zapewnia
doskonate ttumienie drgan i najlepsza przy-
czepnos¢ kota do nawierzchni, ale jest mato
komfortowy. Jednak wieloletnie prace kon-
strukcyjne pozwolity w pewnym stopniu
pogodzic¢ te dwie cechy, w czym duzy udziat
miata i ma ciagle zatozona w 1873 roku fir-
ma BILSTEIN, a za sprawa swej wyjatkowej
aktywnosci w sportach motorowych po-
strzegana jako dostawca amortyzatoréw
do pojazdéw wyczynowych, produkuje tez
amortyzatory do zwyktych samochoddw.

W 1957 roku BILSTEIN rozpoczat seryj-
ng produkcje amortyzatoréw gazowych
jednorurowych dla Mercedesa, obecnie zas
dostarcza na pierwszy montaz amortyzato-
ry dla Porsche, BMW, Audi, Jaguara i wie-
lu innych marek. Jego produkty dostepne
na rynku wtérnym znajdujg zastosowanie
w wiekszosci pojazdow jezdzacych po eu-
ropejskich drogach.

Do seryjnych pojazdéw eksploatowa-
nych w warunkach normalnego ruchu
drogowego przeznaczone sg dwie grupy
produktéw. Pierwszg z nich stanowia olejo-

we amortyzatory BILSTEIN B2. Swa wysoka
jakos¢ przy korzystnej cenie zawdzieczaja
transferom technologii z produktéw prze-
znaczonych do pierwszego montazu. Na-
daja sie zwtaszcza do pojazdéw fabrycznie
wyposazonych w amortyzatory olejowe.

Druga grupa to amortyzatory olejowo
— gazowe BILSTEIN B4, potocznie zwane
gazowymi. Sprezony gaz znajdujacy sie
nad lustrem oleju redukuje jego pienienie
sie, dzieki czemu sita tlumienia nie zmie-
nia sie nawet przy ekstremalnie wysokich
obcigzeniach. Rozwigzanie to opracowane
przez firme BILSTEIN ponad 50 lat temu
jest obecnie standardem. Jego zalety doce-
nia sie szczegdlnie podczas gwattownego
hamowania, szybkich zakretow, omijania
przeszkdd itp., cho¢ BILSTEIN B4 zapewnia
tez wysoki komfort zwyktej jazdy.

Amortyzatory BILSTEIN B2 oraz B4 ma-
lowane sg na czarno w odréznieniu od bar-
dziej sportowych modeli B6 i B8 dostarcza-
nych w kolorze z6ttym.

Przy wymianie amortyzatoréw wiasciciel
pojazdu rozwaza czasem mozliwos¢ zasto-
sowania tanszego zamiennika pochodza-
cego od mniej renomowanego producen-
ta. Przy powszechnie znanej niskiej jakos¢
krajowych drog jest to jednak oszczednosé
pozorna, gdyz takie zastepcze produk-
ty zwykle nie wytrzymuja oczekiwanego
przebiegu. Tajemnica trwatosci dobrych,
markowych amortyzatorow tkwi bowiem
w zastosowaniu najlepszych materiatéw
i odpowiedniej technologii wykonania. Do-
tyczy to zwtaszcza uszczelnien, zaworow
i metod utwardzania tfoczyska. Wieloletnie
doswiadczenie w produkcji amortyzatoréw
na rynek OE i do samochodéw sportowych
sprawily, iz te szczegdty opanowane s3
przez firme BILSTEIN perfekcyjnie.

Niska jakos¢ lub nadmierne zuzycie

amortyzatoréw to:

* wydtuzenie drogi hamowania

* zwiekszenie ryzyka aquaplaningu

* utrata przyczepnosci na nieréwno-
sciach jezdni

* przyspieszone zuzycie opon i zawie-
szenia

* pogorszenie komfortu jazdy
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