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Obstuga kot pasowych

TSD/eTSD

ROMAN BOLUK

TRENER TECHNICZNY
CONTITECH

Rozwigzaniem proponowanym przez fir-
me ContiTech jest amortyzacja kota paso-
wego osadzonego na wale korbowym za
pomocg tzw. ttumikéw drgan skretnych
(TSD/eTSD). Dzieki
obrotowe elementy wspdtpracujgce z pa-
skiem napedu urzadzen pomocniczych
sg efektywnie odcigzone, przy czym wy-
ttumienie drgan nastepuje bezposrednio
w miejscu ich powstawania, czyli przy

ich zastosowaniu

KOLO PASOWE
| Z TLUMIKIEM
" DRGAN
SKRETNYCH

obudowa skrzyni korbowej
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elastomer amortyzatora TSD ——
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PRZEKROJ KOtA PASOWEGO TYPU ETSD
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DRGANIA SKRETNE WALU KORBOWEGO, BEDACE
SKUTKIEM JEGO CYKLICZNIE ZMIENNYCH OBCIAZEN,
SZKODZA TRWALOSCI I CICHOBIEZNOSCI URZADZEN
Z NIM WSPOELPRACUJACYCH, GDY SA PRZENOSZONE
ZA POSREDNICTWEM NAPEDOWEGO PASKA

wale korbowym (podobnie jak w przypad-
ku dwumasowego kofa zamachowego).
Ttumiki o rozszerzonym dziafaniu (eTSD)
dodatkowo filtrujg wibracje o niskich cze-
stotliwosciach, powstajgce gfownie przy
predkosciach obrotowych biegu jatowego
(najczesciej do 1500 obr./min).

Wymogi serwisowe
Niestety, jak kazdy element w pojezdzie,
takze i kota pasowe TSD/eTSD nara-
zone sg na wplyw zewnetrznych czyn-
nikdbw powodujacych uszkodzenie nie
tylko kota, ale takze pozostatych kom-
ponentéw ukfadu paska pomocniczego,
np. napinaczy, pomp wspomagania
ukfadu kierowniczego, alternatoréw i ich
sprzegiet. Zdarza sie takze, ze w wyniku
nieprawidfowej pracy uszkodzeniu ulega-
jg inne, niezwigzane z ukfadem pasko-
wym elementy sgsiednie, np. chtodnice.
Bardzo czesto podczas diagnozowania
i naprawy silnika za przyczyne nadmier-
nych wibracji i szarpania paska wielo-
rowkowego uznaje sie jego napinacz,
poniewaz to przewaznie ulega uszkodze-
niu w pierwszej kolejnosci, powodujac
nastepnie kolejne awarie w uktadzie,
a w koncu zerwanie lub przegrzanie paska.
W zwigzku z tym producenci két pa-
sowych z ttumikami drgan skretnych za-
lecajg, by nie rzadziej niz co 60 tys. km
obowigzkowo kontrolowa¢ caty ten
uktad, a przede wszystkim napedzajace

CHARAKTERYSTYCZNE OBJAWY STARZE-
NIA SIE GUMY

go koto pasowe, tgcznie z jego demonta-
zem. Przy przebiegu 120 tys. km zaleca
sie wymiane kota TSD/eTSD niezaleznie
od jego stanu. Nie wolno réwniez lek-
cewazy¢ wszelkich objawdw uszkodzen
zgtaszanych przez uzytkownikéw pojaz-
dow lub stwierdzonych przy okazji prze-
gladéw w SKP.

Typowe uszkodzenia

Do najczesciej spotykanych usterek kot
pasowych z ttumikami drgan skretnych
TSD/eTSD naleza: starzenie sie gumy,
korozja stali i skutki mechanicznych
przecigzen.

Element elastyczny w kotach TSD/
eTSd starzeje sie jak wszystkie produk-
ty wykonane z gumy. Jest to proces tym
szybszy, im wiecej czynnikdow zewnetrz-
nych dziata niekorzystnie na gume,
np. srodki chemiczne, wysoka/niska tem-
peratura. Zuzycie tego typu objawia sie
delikatnymi rysami na catym obwodzie
elementu gumowego (rys. 3 i 4). Kon-
sekwencjg lekcewazenia tej usterki moze
by¢ przedwczesne zuzycie paska i napi-
nacza (ukfad stopniowo traci wywaze-
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KOROZJA STALI W MIEJSCU JEJ POEA-
CZENIA Z GUMA

nie), a w dalszej perspektywie — catkowi-
te zniszczenie kota.

Dwa podstawowe materiaty, z ktérych
wykonane jest koto, czyli guma i stal, sg
ze sobg zwulkanizowane. Jes$li na ich
styku powstanie korozja stali, szybko
dochodzi do jej ,rozpychania sie” i roz-
dzielenia obu elementéw, czego pierw-
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szym skutkiem jest utrata wywazenia
kofa (rys. 5). Potem pojawia sie rosngce
bicie kota i przenoszenie duzych obcia-
zen na wszystkie podzespoty napedu
paskowego. Jesli korozja obejmie catg
powierzchnie styku stal-guma, dochodzi
do roztgczenia biezni kota z jego piasta.
Warunki najbardziej sprzyjajace korozji
wystepujg po stronie wewnetrznej kofa
(blizszej skrzyni korbowej silnika), wiec
przy kazdym przegladzie koto nalezy
$ciggnac¢ i sprawdzi¢ jego stan.

W wyniku nieprawidtowej eksploatacji
silnika powstajg uszkodzenia przecigze-
niowe, objawiajace sie wzrostem wibracji
w uktadzie (skutek niewywazenia kota)
i gtebokimi peknieciami elementu gumo-
wego (rys. 6). W wyniku takiego uszko-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z siedmiu pendrive’éw 16 GB,
ufundowanych przez firme GG Profits,

jesli zakre$lisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Zapton LPG”, nastepnie wypetnij kupon zamiesz-
czony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 grudnia 2013 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza

na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

y
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PEKNIECIA CZESCI GUMOWE] NA SKUTEK

PRZECIAZEN

dzenia, oprécz samego kofa, ulegajg
zniszczeniu takze pozostate podzespoty
uktadu paskowego. Czesto tez dochodzi
do przegrzania tozysk w rolkach napi-
najacych i prowadzacych lub oderwania
biezni kota od piasty. Na rys. 7 wyraznie
widac¢, ze wystarczy czasami tylko jedno
miejscowe przecigzenie, by nastapito roz-
dzielenie elementéw (Opel Vectra C 1,9
CDTI 110 kw).

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firma Liqui Moly, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Zapton LPG jest w poréwnaniu z benzyna trudniejszy z powodu:

[ a. stabiej zjonizowanej mieszanki

[ b. nizszego wspdtczynnika lambda
[ c. wyzszej liczby oktanowej paliwa
[ d. wyzszej wartosci cieplnej Swiec

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

2. Dtuzszy przeskok iskry przy przewodach ferrytowych wynika z:

[ a. mniejszej opornosci rdzenia
[ c. indukcji dodatkowej energii

[ b. lepszej powfoki izolacyjnej
1 d. wigkszego przekroju kabla

3. Przewody zaptonowe przy zasilaniu LPG powinny by¢ wymieniane:

[ a. co roku lub co 10 000 km
[d c. co 3 lata lub co 30 000 km

[ b. co 2 lata lub co 30 000 km
[ d. co 3 lata lub co 50 000 km

4. Zty stan instalacji zaptonowej nie jest przyczyna:

[ a. pogorszenia osiaggéw pojazdu
[ c. szybszego zuzycia alternatora

[ b. utrudnionego rozruchu silnika
[ d. emisji toksycznych substancji

5. Jakie praktyczne zalety majg elementy uktadéw zaptonowych marki Sentech?

Imig i nazwisko uczestnika konkursu ..
DOKIAANY AATES ..ttt ettt |

Telefon ..o BNl e

Wyrazam zgodg na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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