ZUZYCIE TARCZ 1 OKEADZIN CIERNYCH JEST
BEZPOSRENIO ZE SOBA POWIAZANE, WIEC
PRZY POWTORNE] WYMIANIE KLOCKOW TRZE-
BA ZAWSZE ZAKEADAC NOWA TARCZE

-~

POMIAR BICIA STARE] TARCZY NALEZY PRZE-
PROWADZIC PRZED JEJ] WYMONTOWANIEM,

BY DOKLADNIE USTALIC PRZYCZYNY WYSTEPU-
JACYCH ODCHYLEK

PRZY NIEZNACZNYCH UBYTKACH POWIERZCH-
NI [ SLADACH JEJ PRZEGRZANIA MOZNA TAR-
CZE DOPUSCIC DO DALSZEGO UZYTKU,

ALE PRZEWAZNIE NIE WARTO

W obu wypadkach dochodzi bowiem do
miejscowego ocierania tarczy o jeden
z klockow.

Kolejng  obowigzkowg czynnoscig
diagnostyczng jest pomiar bicia tarczy
zamontowane] w pojezdzie czujnikiem
zegarowym z podstawkg magnetyczng.
Dokonuije sie go w odlegtosci ok. 10 mm
od brzegu tarczy, a maksymalne (dopusz-
czalne) wartodci dla tarcz uzywanych
wynoszg od 0,1 do 0,2 mm, przy czym
mniejsza warto$¢ odnosi sie do tarcz
0 wiekszej $rednicy. Nadmierne bicie
tarczy moze by¢ spowodowane nie tylko
jej zuzyciem, ale réwniez zbyt duzym lu-
zem w tozysku lub skrzywieniem piasty.
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Dlatego przed decyzjg o wymianie tarczy
nalezy te ewentualnosci wyeliminowac,
mierzac bicie samej piasty

Drgania podczas hamowania moga
wystepowac takze przy tarczach mocno
skorodowanych. Normalnie niewielkie
$lady korozji mogg sie pojawia¢ wsku-
tek skraplania sie wilgoci z powietrza.

Ulegajg one starciu w czasie pierw-

szego hamowania i nie powodujg za-

ktécen pracy uktadu. Problem pojawia
sie w czasie dfugiego postoju pojazdu

(na przyktad w komisie samochodo-

wym w oczekiwaniu na klienta) lub po

postoju samochodu przez caty okres
zimowy). Powstajgca wtedy gruba war-
stwa korozji nie ulega samoczynnemu
starciu i powoduje nadmierne rozgrze-
wanie sie materiatu ciernego klocka

i wytapianie z niego zywic, ktére staja

sie przyczyng ,zeszkliwienia” skorodo-

wanej tarczy, a to skutkuje znacznym
spadkiem sity hamowania lub wspo-
mnianymi drganiami.

Inne mozliwe uszkodzenia tarcz to:

» przegrzanie ujawniajace sie obecno$cig
niebieskawego nalotu na powierzchni
ciernej, czyli warstwy tlenkdéw obniza-
jacej wspdtczynnik tarcia i tym samym
wydtuzajacej droge hamowania (na-
stepstwem przegrzania moze by¢ tez
nadmierne bicie osiowe tarcz);

> pekniecia, gfebokie rysy obwodowe
lub zniszczenie powierzchni roboczej
przez klocek z catkowicie startg war-
stwa cierna.

Wystgpienie ktérej$ z wymienionych
wczesdniej usterek bezwzglednie kwa-
lifikuje tarcze do wymiany, przy czym
zawsze nalezy wymienia¢ jednocze$nie
obie tarcze na tej samej osi i réwnocze-
$nie montowac nowy komplet klockow.

Procedury montazowe

W samym procesie wymiany tarcz i kloc-
kéw hamulcowych pierwszym krokiem
powinno by¢ dobranie potrzebnych czesci
z odpowiedniego katalogu. Firma TRW
publikuje katalogi zarébwno w wersji dru-
kowanej, jak i elektronicznej. Podstawg
wifasciwego doboru elementéw napraw-
czych sg nie tylko tak oczywiste infor-
macje, jak model, rok produkcji pojazdu
czy pojemno$¢ jego silnika. Dodatkowo
moze by¢ wymagane okreslenie produ-

centa uktadu hamulcowego (np. pojaz-
dy francuskie, japonskie) czy okreslenie
tzw. numeru PR (grupa VAG). W procesie
doboru czesci pomocne moze by¢ tez po-
rownanie wymiaréw elementéw wymon-
towanych z nowymi. Na etapie doboru
mozemy tez zauwazy¢, ze w niektérych
pojazdach tarcze z lewej i prawej strony
maja rézne numery katalogowe. Wynika
to z odmiennego uksztattowania kanatéw
chtodzacych, czego nie mozna lekcewa-
zy¢ w czasie montazu! Klocki mozna po-
réownywac z ich rysunkami w katalogu.

Po zdemontowaniu zuzytych tarcz
nalezy oczysci¢ piaste, korzystajac ze
szczotek rotacyjnych napedzanych wier-
tarkg. Czyszczenie moze by¢ ucigzliwe,
zwtaszcza w przypadku piast ze szpilka-
mi do mocowania kota, lecz nie wolno go
zaniedbywa¢, poniewaz montaz nowej
tarczy na zanieczyszczong piaste jest jed-
ng z najczestszych przyczyn nieuzasad-
nionych reklamacji.

Tarcze TRW pakowane sg w specjalny
papier, ktéry zabezpiecza je przed korozjg
w czasie przechowywania i transportu.
Dzieki temu nie ma koniecznosci czysz-
czenia ich powierzchni przed montazem.

Po zatozeniu tarczy na oczyszczong
piaste mocujemy jg $rubg montazowa,
jezeli wystepuje ona w danym modelu
samochodu. Nastepnym, bezwzglednie
wymaganym krokiem jest sprawdzenie
bicia tarczy. Przed pomiarem tarcza
musi  zosta¢ przykrecona wszystkimi
$rubami mocujacymi koto (bez zakta-
dania kotfa). Jesli sruby sg za dtugie,
mozemy pod nie podtozy¢ podktadki lub
odpowiednie nakretki. Wystgpienie bicia
wigkszego niz 0,1 mm moze $wiad-
czy¢ o niedokfadnym oczyszczeniu lub
skrzywieniu piasty. Mozna to stwierdzi¢,
mierzac bicie powierzchni piasty, do
ktorej przylega tarcza. Nie powinno ono
by¢ wieksze niz 0,02 mm. Nadmierne
bicie tarczy bedace wynikiem montazu
na krzywg lub zanieczyszczong piaste
powoduje jej ocieranie o klocek i wspo-
mniane wczesniej nierbwnomierne zu-
zycie. Skrzywienie piasty jest coraz cze-
$ciej wystepujgca usterkg powodowang
nieprofesjonalnym dziataniem serwiséw
ogumienia, w ktérych kota dokreca sie
pneumatycznie ze zbyt duzym momen-
tem. Takie trwate odksztatcenie piasty

FOT. TRW

FOT. TRW

TARCZA BEZWZGLEDNIE WYMAGA WYMIANY, JESLI: USZKODZENIA JE] POWIERZCHNI NIE ROZKEADAJA SIE ROWNOMIERNIE (Z} LEWE)),
MATERIAL ULEGE PRZEBARWIENIU SWIADCZACEMU O TERMICZNYCH ZMIANACH JEGO WEWNETRZNE] STRUKTURY (ZDJECIE SRODKO-
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WE), POJAWILY SIE JAKIEKOLWIEK PEKNIECIA PEASZCZYZN CIERNYCH (Z PRAWE])

nie daje sie naprawic¢ i wymaga wymia-
ny tego elementu.

Przy montazu tarczy do piasty nie na-
lezy uzywac zadnych smaréw miedzio-
wych lub aluminiowych.

Obstuga zaciskow

Przed zamontowaniem nowego klocka
konieczne jest wycofanie ttoczka zacisku
do pozycji wyjsciowej. Wczesniej moz-
na delikatnie odchyli¢ gumowy mieszek
i sprawdzi¢, czy na tfoczku nie ma ognisk
korozji spowodowanych wyciekami pty-
nu. Jesli sg, trzeba wymieni¢ ttoczek lub
caty zacisk. Skontrolowania wymaga tez
stan gumowej ostony ttoczka hamulco-
wego. Sam ttoczek przed cofnieciem war-
to nasmarowac cienkg warstwa specjal-
nego smaru do ruchomych elementow
hamulcéw.

Ttoczek cofamy, wkrecajgc go lub
weciskajac (zaleznie od konstrukgji zacis-
ku) za pomocg odpowiedniego narzedzia.
W niektérych pojazdach konieczne moze
by¢ przy tym uzycie testera pozwalaja-
cego na dezaktywacje uktadu. W czasie
cofania najbezpieczniej jest odkreci¢ od-
powietrznik i wypcha¢ ptyn hamulcowy
do podstawionego naczynia. Zapobiegnie
to przetfoczeniu zanieczyszczonego ptynu
do ukfadu hydraulicznego. Jest to szcze-
gdblnie niebezpieczne w pojazdach z sys-
temami ABS i ESP, gdzie brud modgtby
zatka¢ ich mate kanaliki, co zmienitoby
zwyktg wymiane klockéw w powazng
mechatroniczng naprawe.

Jezeli ptyn nie jest usuwany do ze-
wnetrznego naczynia, nalezy kontrolo-

wac jego poziom w zbiorniczku wyréw-
nawczym, gdyz moze on wzrosng¢ nad-
miernie po cofnieciu tfoczkéw. Dzieje sie
tak wowczas, gdy wczesniej uzupetniano
stan ptynu w miare zuzywania sie okta-
dzin ciernych.

Kolejng czynnoscig jest oczyszczenie
jarzma zacisku z korozji i sprawdzenie,
czy klocki mogg swobodnie sie w nim
przesuwac. Nalezy tez oczysci¢ i nasma-
rowac prowadnice zaciskdw. Zapieczone
w jarzmach klocki lub zatarte prowadnice
powodujg szybsze zuzycie oktadzin cier-
nych oraz przegrzewanie sie tarcz i wspo-
mniane ich odksztatcenia termiczne, co
bywa (w przypadku niewtasciwej wspdt-
pracy elementdw) kolejng przyczyng nie-
uzasadnionych reklamacji.

Montujac nowe klocki, nalezy zwrécic¢
uwage na to, ze w niektérych rozwigza-
niach wazny jest kierunek ich pracy. Cha-
rakterystyczne cechy klockéw kierunko-
wych to sko$ne $ciecie na warstwie cier-
nej lub wybranie w okfadzinie ttumiacej
na zewnetrznej stronie ptytki tylnej. Jesli
znajduje sie tam folia ochronna, nalezy
ja usung¢ bezposrednio przed monta-
zem, a klocek przyklei¢ do powierzchni
zacisku po jej wezesniejszym doktadnym
oczyszczeniu. Nie nalezy tez zapominac
0 zamontowaniu wszelkiego rodzaju bla-
szek czy sprezynek mocujgcych, jezeli
zostaty one przewidziane przez konstruk-
tora hamulca.

Potem juz pozostaje przykrecenie za-
cisku do jarzma dotgczonymi do klockow
nowymi $rubami. Sruby petniace jedno-
cze$nie funkcje prowadnic zacisku nie

sg dostarczane wraz z klockami i mozna
ich uzy¢ ponownie po nasmarowaniu ich
gwintéw preparatem zabezpieczajgcym
przed samoczynnym odkrecaniem (w jego
wersji $rednio mocnej). Nastepnie pod-
facza sie (jesli wystepuja) czujniki zuzycia
i sprawdza poprawno$¢ ich dziatania. Na
koncu montuje sie kofa, dokrecajac ich
Sruby odpowiednim momentem, podob-
nie jak inne pofaczenia Srubowe wczesniej
zdemontowane. Trzeba tez nacisnag¢ kilka-
krotnie pedat hamulca w celu dosuniecia
klockéw do tarcz i sprawdzi¢, czy kota nie
obracajg sie ze zbyt duzymi oporami.

Przed oddaniem pojazdu klientowi na-
lezy wykona¢ jazde prébng w celu spraw-
dzenia poprawnosci dziafania uktadu,
a takze poinformowa¢ jego uzytkownika
0 konieczno$ci unikania mocnych hamo-
wan przez ok. 200 km, czyli w okresie
docierania sie nowych elementow, by za-
pobiec ich przegrzaniu.

Kontrola i wymiana ptynu

Zaréwno przy okresowych przegladach,
jak i podczas prac obstugowo-napraw-
czych nalezy pamieta¢ o koniecznosci
skontrolowania stanu ptynu nie tylko pod
katem zanieczyszczen, ktére np. moga
pochodzi¢ ze starzejgcych sie uszczelek
lub przewodéw elastycznych, ale réwniez
wykona¢, wykorzystujagc odpowiednie
narzedzie warsztatowe, pomiar tempe-
ratury wrzenia. Oczywiscie ptyn, ktérego
temperatura wrzenia jest ponizej wartosci
granicznych lub widzimy w nim jakiekol-
wiek, zanieczyszczenia, nalezy obligato-
ryjnie wymienic. |
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