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Procedura wymiany
klockow 1 tarcz hamulcowych

X

WSZELKIE PRACE DIAGNOSTYCZNE | MONTAZOWE NALEZY WYKONYWAC PO UNIESIENIU SAMOCHODU DO WYGODNE]J,
ERGONOMICZNE] POZYCJI
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FIRMA TRW JEST CZOEOWYM PROJEKTANTEM I PRODUCENTEM ORYGI-
NALNYCH UKEADOW HAMULCOWYCH ORAZ DOSTAWCA WSZYSTKICH ICH
CZESCI ZAMIENNYCH, A TAKZE SPRZETU SERWISOWEGO I WIEDZY TECH-
NICZNEJ NIEZBEDNEJ W TE] DZIEDZINIE.

Gdyby spyta¢ kierowcow, ktéry z samo-
chodowych uktadéw jest najwazniej-
szy dla bezpieczenstwa jazdy, ogromna
wiekszos$¢ stusznie wskazafaby hamulce.
Podobnie tez powinien je traktowac per-
sonel warsztatéw, co w praktyce oznacza
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wykonywanie wszelkich napraw ukta-
doéw hamulcowych zgodnie z procedu-
rami przewidzianymi przez producentow
pojazdéw i przy wykorzystaniu czesci
zamiennych o jakosci odpowiadajacej
produktom oryginalnym. Montowanie

elementéw pochodzacych od renomo-
wanego dostawcy w sposéb zgodny
Z opracowang przez niego technologia
wymiany zapewni poprawne dziafanie
cafego ukfadu, a co za tym idzie — takze
zadowolenie klienta.

FOT. TRW

FOT. TRW

Czynnosci  obstugowe i naprawcze
zwigzane z hamulcami powinien zawsze
poprzedza¢ doktadny przeglad wszyst-
kich wspdtpracujgcych czesci tegoz ukfa-
du. Nalezy wiec dokonywac go wéwczas,
dy:

» samochdd trafia do serwisu na rutyno-
wy przeglad zwigzany z przebiegiem
(np. co 15 tys. km) lub czasem eks-
ploatacji (np. raz w roku),

p badanie diagnostyczne wykazuje nie-
wiasciwe dziatanie hamulcow,

b uzytkownik samochodu skarzy sie na
konkretne usterki ukfadu hamulco-
wego.

Podczas kazdego przegladu, obstugi lub
naprawy hamulcéw pojazd musi byc
uniesiony na podno$niku warsztatowym
i mie¢ zdemontowane kota. Rozbidrke
hamulcéw trzeba zacza¢ od wymonto-
wania zaciskéw, ktére (jesli nie sg prze-
widziane do wymiany) podwiesza sie
specjalnymi zaczepami do sasiednich
elementdéw podwozia bez ich odtgczania
od uktadu hydraulicznego. Dzieki temu
elastyczne przewody hamulcowe zosta-
ng catkowicie odcigzone i zabezpieczone
przed uszkodzeniem.
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Kontrola i wymiana okfadzin ciernych
Sg to najszybciej zuzywajace sie elemen-
ty kazdego hamulca tarczowego. Dlatego
podczas wspomnianych przegladow trze-
ba zbada¢ dokfadnie ich aktualny stan.
W tym celu wyjmuje sie klocki ze zde-
montowanego juz zacisku i sprawdza sie
grubo$¢ i strukture ich warstwy ciernej,
zwracajac uwage na ewentualne odkleje-
nie sie metalowej plytki tylnej.

W przypadku klockéw wyposazonych
w czujniki dopuszczalnego zuzycia na-
lezy tez sprawdzi¢ dziatanie tego syste-
mu. Spotyka sie jego wersje elektryczne
(jedno- lub dwuobwodowe) oraz mecha-
niczne. Czujnik elektryczny jednoobwo-
dowy sygnalizuje konieczno$¢ wymiany
klocka zaswieceniem sie odpowiedniej
kontrolki w zestawie wskaznikéw na
skutek zwarcia swego metalowego styku
z ,masg” tarczy hamulcowej. Nie dziata
wiec w ogole, jesli uszkodzony zostanie
jakikolwiek przewdd w jego obwodzie.
Usterke takg trzeba zlokalizowac i usu-
ng¢. W czujnikach dwuobwodowych
odpowiedni ukfad elektroniczny samo-
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czynnie sprawdza ciggtos¢ obwodu. Za-
$wiecenie sie kontrolki moze by¢ wiec za-
rowno wynikiem przerwy w obwodzie lub
zetkniecia styku z tarczg przy granicznym
stopniu zuzycia masy ciernej. Czujniki
mechaniczne to blaszki wystajace ponad
powierzchnie ptytki tylnej. Przy minimal-
nej grubosci klocka trg one o tarcze, wy-
dajac ostrzegawcze dzwieki.

Klocki bez czujnikéw wymienia sie,
gdy grubo$¢ okfadziny spada ponizej
2 mm. W niektérych modelach tego ro-
dzaju klockéw ocene grubosci utatwia
kontrolne naciecie oktadziny ciernej, wi-
doczne tylko przy dopuszczalnym stopniu
jej zuzycia.

Zuzywanie klockéw ,do blachy” gro-
zi nie tylko znacznym ostabieniem sity
hamowania lub catkowitym jej zanikiem
(w przypadku wypadniecia z jarzma przy
znacznym  wyeksploatowaniu tarczy),
lecz réwniez nadmiernym odprowadza-
niem ciepfa do zacisku hamulcowego,
a w konsekwencji — doprowadzeniem
ptynu hamulcowego do wrzenia, czyli tez
catkowitym zanikiem sity hamujacej.

Wspomniane wczesniej zmiany struk-
tury masy ciernej mogg nastgpi¢ przy
przegrzaniu klocka np. w wyniku jego
zapieczenia w jarzmie. W przypadku ich
stwierdzenia nalezy bezwzglednie doko-
na¢ wymiany.

Kontrola i wymiana tarcz hamulcowych
Przed zatozeniem nowych klockéw nale-
zy oceni¢ wizualnie stan tarcz pod katem
widocznych $ladéw korozji, peknieé, row-
kéw oraz dokona¢ pomiaru ich grubosci.
Kazdy producent okresla tu dopuszczalne
minimum, gdyz zbyt cienka tarcza ma
niska wytrzymatos¢ mechaniczng i moze
ulec oderwaniu od swej czesSci mocujgcej
albo spowodowa¢ wypadniecie klocka
Z jarzma. Jej mniejsza pojemnos$¢ ciepl-
na skutkuje przegrzaniem i termicznym
odksztatceniem cze$ci roboczej. Pomiaru
grubosci tarczy dokonuje sie specjalng
suwmiarkg lub mikromierzem w odlegto-
$ci ok. 10 mm od zewnetrznej krawedzi.

Przy tej okazji warto wspomnie¢ o ofe-
rowanej przez wiele warsztatéw ustudze
przetaczania tarcz. Biorgc pod uwage
koszt demontazu, samej obrdbki i po-
nownego montazu — jest to dziatanie eko-
nomicznie mato uzasadnione. Grubo$¢

ZDEMONTOWANY ZACISK NIE MOZE WISIEC NA
SWYM ELASTYCZNYM PRZEWODZIE, POTRZEBNY
JEST PROSTY ZACZEP POMOCNICZY

po przetoczeniu najprawdopodobniej be-
dzie bliska minimalnej, wiec okres eks-
ploatacji okaze sie krotki.

Stan tarcz moze by¢ przyczyng odczu-
walnych na kierownicy i pedale hamulca
drgan podczas hamowania. Dla weryfi-
kacji takiego podejrzenia nalezy doko-
na¢ pomiaru grubosci tarczy hamulco-
wej w o$miu punktach na jej obwodzie
(co 45°) i w odlegtoéci ok. 10 mm od
zewnetrzne] krawedzi. Od najwiekszej
z uzyskanych wartosci odejmujemy naj-
mniejsza. Jezeli réznica ta przekracza

NIEDOZWOLONE JEST DALSZE UZYTKOWANIE
KLOCKOW HAMULCOWYCH PODDANYCH
UPRZENIO SAMOWOLNYM PRZEROBKOM
(DWA GORNE ZDJECIA) ANI USZKODZONYCH
TERMICZNIE NA SKUTEK PRZEGRZANIA (DWA
ZDJECIA DOLNE)

0,015 mm, tarcza moze by¢ zrédtem
drgan i wymaga wymiany. Takie nie-
regularne zuzycie jest najczesciej skut-
kiem nieodpowiedniego montazu tarczy
lub niewfasciwej pracy innych elemen-

téw uktadu (np. prowadnic zacisku). -
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