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Lakierowanie pojazdow
zabytkowych

STANDOX

Powierzenie naprawy ukochanego, starego

pojazdu osobie traktujacej to zadanie na

réwni z innymi biezacymi zleceniami nie

jest najlepszg decyzjg, poniewaz sukces ta-

kiej konserwatorskiej wrecz pracy zalezy od

trzech gtéwnych czynnikéw. Sg nimi:

b czas, cierpliwos¢ i doktadnosg¢;

> mozliwo$¢ konsultacji z ekspertem
specjalizujgcym sie w tej dziedzinie;

b technologia lakiernicza odpowiednia
dla restaurowanego samochodu.
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LAKIERNICZA RENOWACJA SAMOCHODOW KLA-
SYCZNYCH, CZYLI TZW. OLDTIMEROW, WYMAGA
ZASTOSOWANIA SPECJALNYCH TECHNOLOGII, ROZ-
NIACYCH SIE DIAMETRALNIE OD PROCEDUR STO-
SOWANYCH W PRZYPADKU AUT WSPOELCZESNYCH

Przyktadowe réznice w naprawie
pojazdu klasycznego i wspdtczesnego
1. Grubo$¢ powtoki lakieru
Musi ona wynosi¢ okoto 200 mikronéw,
by auto spetniato wymogi okres$lonej kla-
sy cenowej. W przeciwnym razie samo-
chod automatycznie jest przypisywany do
innego przedziatu cenowego, tracgc tym
samym na wartosci.

Mimo ze dla rzeczoznawcdw czynnik
ten nie ma az takiego znaczenia, dla

klubu jest jednym z pierwszorzednych.
Dlatego eksperci w dziedzinie renowa-
cji ,klasykow” zawsze mierzg grubo$¢
powfoki celem ustalenia, ile mogg jesz-
cze jg zmatowi¢. Takie wtasnie zasady
poleca m.in. Robert Sieradzki, ekspert
w dziedzinie renowacji samochoddw

zabytkowych, Regionalny  Doradca
Techniczny marki Standox w firmie
A-Z Silesia.

2. Nowe a stare elementy
W  przypadku renowacji samochoddw
wspotczesnych, naprawiane elementy ka-
roserii sg wzglednie nowe. Przy oldtime-
rach natomiast moze okaza¢ sie po pia-
skowaniu, ze elementy wymagaja natoze-
nia wiekszej ilosci szpachli czy podkfadu.
Ponadto, nowe elementy sg zabezpie-
czone w procesie kataforezy. Stare nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢ podkfadem
epoksydwym spetniajagcym funkcje izola-
tora, ktdry nadaje odpowiednig twardos¢,
odporno$é i przyczepnose.
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EP.GRUNDIERFOLLER
EP PRIMER SURFACER

3. Technologia lakiernicza

W przypadku restaurowania samochodu
klasycznego ma zastosowanie catkiem
inna technologia. Bardzo wazne jest
przygotowanie podfoza. Czesto powtoka
lakieru jest wyblakfa, matowa, pod wpty-
wem warunkéw atmosferycznych utraci-
ta potysk.

Zdarza sie rowniez, ze wtasciciele pra-
gna odnowi¢ swojego ,klasyka” w petni
zgodnie z oryginatem. Oznacza to m.in.
potrzebe zastosowania starszej technolo-
gii produktowej, np. 1-skfadnikowej, kto-
ra charakteryzuje sie znacznie mniejszg
odpornoscig chemiczng i mechaniczna.

Ponadto proces technologiczny trwa
znacznie dfuzej, poniewaz nowa powtoke
naktada sie wowczas na gofe powierzchnie
metalowe, a szpachluje sie cafe auto. Kaz-
da warstwe nalezy dokfadnie utwardzic.

4. Czas, praca i ryzyko niespodzianek
Renowacja aut wspoétczesnych jest prost-
sza, mniej praco- i czasochtonna, pod-
czas gdy w przypadku oldtimera trwa od
kilku do kilkunastu miesiecy. Trzeba roze-
bra¢ i obejrze¢ kazde miejsce, wymienia
sie blachy, a nawet czesto wstawia sie
cate pfaty blachy (np. gdy jest dziura na
btotniku).

Podczas renowacji oldtimeréw po-
jawia sie tez ryzyko wystgpienia korozji
podpowfokowej i innych niemitych nie-
spodzianek.

Restaurowany ,klasyk” powinien by¢
doprowadzony do stanu oryginalnego,
poczawszy od blachy, na powfoce lakie-
ru o okreslonym kolorze konczac. Nawet
zmiana oryginalnego koloru moze pro-
wadzi¢ do spadku wartosci auta. Bez-
wzglednie wymagana jest najwyzsza sta-
rannos¢ i troska o detale.
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Przed odrestaurowaniem oldtimery sg
z reguty powaznie skorodowane, dlatego
cato$¢ powfoki jest usuwana az do go-
tej blachy. Nalezy wykona¢ caty proces
lakierowania od zera. Stare, syntetyczne
lakiery sg bardzo wrazliwe na chemie.
Aby nie pojawity sie wady lakiernicze,
proces trzeba w catosci przeprowadzi¢ od
nowa, zrywajac starg powtoke. Piasko-
wanie, odtwarzanie cafej powtoki trzeba
wiec przeprowadzi¢ od nowa — warstwa
po warstwie. Wszystko musi bezwzgled-
nie zgadzac sie z pierwowzorem. Podkfad
rowniez powinien by¢ w kolorze oryginal-
nym. Od $rubki po kazdy detal...

Opis technologii reckomendowanej

przez marke Standox:

Przygotowanie podfoza

1. Przeszlifowanie gofego metalu.

2. Oczyszczenie zmywaczem Silicon-Ent-
ferner marki Standox.

3. Przeszlifowanie na sucho papierem
o gradacji P120-P280.

4. Oczyszczenie powierzchni $ciereczkg
nasgczong zmywaczem Silicon Entfer-
ner, a nastepnie doktadne przetarcie
powierzchni suchg Sciereczka.
Wskazoéwka: Przed naniesieniem grun-
tu antykorozyjnego EP-Grundierfuller
3:1 konieczne jest ponowne recz-
ne szlifowanie na sucho papierem
P220-P280.

5. Aplikacja gruntu antykorozyjnego EP-
Grundierfiller, zgodnie z metryczkami
technicznymi.

Szpachlowanie i przygotowanie

przed lakierowaniem

1. Po wyschnieciu gruntu epoksydowego
EP-Grundierfiller 3:1 przeszlifowanie
gruntu papierem o gradacji P400.
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2. Szpachlowanie przy uzyciu
Soft-Spachtel marki Standox.

3. Przeszlifowanie na sucho powierzchni
papierem P80-P180.

4. Oczyszczenie zmywaczem Silicon-Ent-
ferner.

5. Naniesienie zamknietej warstwy grun-
tu epoksydowego EP-Grundierfiller
3:1 (15-20 um) w miejscach prze-
szlifowan do gotej blachy.

6. Pozostawienie naniesionego gruntu
do wyschniecia, zgodnie z metryczka
techniczna.

7. W razie potrzeby nafozenie szpachli
VOC-Spritzplastic  marki  Standox,
zgodnie z metryczkg techniczng.

8. Szlifowanie na sucho papierem
P120-P240

9. Oczyszczenie zmywaczem Silicon-Ent-
ferner.

Wypetnianie

1. Aplikacja gruntu EP-Grundierfiller
3:1.

2. Szlifowanie na sucho papierem
P400-P500.

3. Oczyszczenie zmywaczem Silicon-Ent-
ferner.

Wskazéwka: Przed aplikacjg lakieru
bazowego element nalezy dokfad-
nie umy¢ za pomocg Standox Pre
Cleaner, wycierajac powierzchnie do
sucha.

Lakierowanie

1. Aplikacja lakieru bazowego Stando-
blue lub Standohyd zgodnie z me-
tryczka techniczna.

2. Aplikacja lakieru bezbarwnego Stan-
docryl VOC Platinum Kilarlack

Wykonczenie

Polerowanie zgodnie z S13. |
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