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Pokazane na ilustracjach urządzenie 
firmy Liqui Moly kontroluje cały proces 
automatycznie w oparciu o własną bazę 
danych samochodów i odpowiadających 
im płynów ATF. Na tej też podstawie 
dozowane są w tym systemie dodatki 
do płynów ATF, a całość przeprowadza
nych operacji znajduje odzwierciedlenie 
w drukowanych raportach. Dodatkowo 
sprzęt ten pozwala na obsługę innych sa
mochodowych układów hydraulicznych,  
np. mechanizmów wspomagania. 

Praktyczne wnioski
Argumenty zaprezentowane w tym ar
tykule dowodzą, że istnieje wiele bez
dyskusyjnych przyczyn, dla których na
leży wymieniać płyn ATF w skrzyniach 
automatycznych. Dobór właściwego pły
nu spoczywa na obsłudze technicznej lub 
w przypadku małych serwisów na osobie 
odpowiedzialnej za zamawianie mate
riałów eksploatacyjnych. Z kolei wybór 
odpowiedniej procedury wymiany oraz 
nadzór nad prawidłowością jej przepro
wadzenia należy do doradcy serwisowe
go lub koordynatora pracy serwisu. 

Pomimo ogromnych wysiłków dystry
butorów części zamiennych, mających 
na celu zapewnienie serwisom nieza
leżnym w całym kraju dostępu do spe
cjalistycznych szkoleń technicznych, nie 
wszyscy z takiej możliwości korzystają. 
Dlatego jednym z najważniejszych za
dań współczesnych serwisów powinno 
być praktyczne przyuczenie pracowni
ków do korzystania ze specjalistycznej 
dokumentacji serwisowej i uniwersal
nych „platform informacyjnych”, two
rzonych przez wiodące firmy technicz
nego zaplecza motoryzacji. Pozyskanie 
kilku informacji dotyczących znalezienia 
w danej „platformie” odpowiedniej pro
cedury wymiany i sama jej realizacja nie 
jest pracą szczególnie skomplikowaną, 
a rynkowe zapotrzebowanie na tego 
typu usługi bardzo szybko rośnie. Dlate
go ich włączenie do swojej warsztatowej 
oferty można porównać do przysłowio
wego podnoszenia pieniędzy leżących 
na ulicy.
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wyposażenia. Od niego bowiem zależą 
praktyczne możliwości obsługi konkret
nych marek i modeli samochodów.

Kolejnym ważnym parametrem jest 
stopień zautomatyzowania urządzenia, 
a w szczególności kontroli poziomu płynu 
ATF w skrzyni biegów w ostatniej fazie 
procesu, czyli wypierania starego płynu 
nowym. 

W urządzeniach renomowanych ma
rek zastosowano w tym celu wbudowane 
wagi pomiarowe, dzięki czemu cały pro
ces wymiany płynu przebiega całkowicie 
automatycznie. Urządzenie na bieżąco 
waży ilość starego płynu i na tej podsta
wie odpowiednio dozuje nowy. W mniej 
zaawansowanych urządzeniach procedu
ra ta musi być kontrolowana manualnie 
przez personel warsztatu. Polega to na 
porównywaniu w odpowiednich cylin
drach miarowych ilości odzyskanego 
starego płynu, do ręcznie podawanego 
świeżego. 

Podłączenie urządzenia  
do dynamicznej wymiany  

płynu ATF podczas  
płukania automatycznej  

skrzyni biegów

Jeden z zestawów szybkozłączy stanowią-
cych wyposażenie urządzenia serwisowe-
go Liqui Moly

Doprowadzenie przyłączy urządzenia  
do gwintowanych otworów w obudowie 
automatycznej skrzyni biegów podczas 
dynamicznej wymiany płynu
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Zmiany zachodzące obecnie w polskim szkol-
nictwie są dla warsztatów samochodowych 
raczej niekorzystne. To dobrze, iż w przygo-
towywaniu młodzieży do moto ryzacyjnych 
zawodów duży nacisk kładzie się na przed-
mioty ogólne, lecz źle, że tak mało uwagi 
zwraca się na teorię i  praktykę, dotyczące 
bezpośrednio tej dziedziny techniki.

W  efekcie na naszym rynku pracy 
brak jest odpowiednio wykształ
conych fachowców, gdyż właści
wa nauka zawodu odbywa się 
w  przyjmujących praktykantów 
warsztatach, gdzie z kolei brakuje 
profesjonalnych nauczycieli. Do 
skutecznego nauczania nie wystar
cza bowiem nawet mistrzowska 
biegłość w jakiejś praktycznej spe
cjalności.

Tę lukę starają się wypełnić spe
cjalistyczne motoryzacyjne firmy, 
w  tym również GG Profits, pro
wadzące własne szkolenia zarów
no warsztatowego personelu, jak 
i działających w naszej branży han
dlowców. Te właśnie doświadcze
nia skłoniły nas do nawiązania ści
słej współpracy z samochodowymi 
szkołami zawodowymi. Działalność 
ta nie jest dla nas dodatkową for
mą reklamy, lecz zobowiązaniem 
do dostarczania rzetelnej, obiek
tywnej wiedzy na temat obecne
go stanu techniki w  znanej nam 
dziedzinie. Firmowa strategia na
stawiona wyłącznie na obrót i zysk 
jest przecież bardzo krótkowzrocz
na, a  tymczasem przyszłość zależy 
od tego, jak wychowane zostaną 
następne pokolenia klientów. 

Podstawową rolę w  zawodo
wej edukacji odgrywają odpo
wiednio przygotowane materiały 
dydaktyczne. Opracowaliśmy więc 
planszę pokazującą budowę prze
wodów zapłonowych i  rozesłali
śmy ją do szkół. Została tam bardzo 
dobrze przyjęta przez nauczycieli 
przedmiotów zawodowych i, co 
najważniejsze, uczniów. Inną oka

zją do krzewienia tego rodzaju 
wiedzy są targi moto ryzacyjne, 
chętnie odwiedzane przez szkolne 
wycieczki. W Niemczech przygoto
wuje się dla nich nawet specjalne 
stoiska. W  Polsce też pojawiły się 
już podobne inicjatywy, chociażby 
podczas poznańskich Targów Tech
niki Motoryzacyjnej. 

W  trakcie ostatniej ich edycji 
wielkim powodzeniem cieszyło się 
stoisko jednej z  firm szkolących 
motoryzacyjnych profesjonalistów 
i dostarczających szkołom pomocy 
dydaktycznych. Jest duże zapotrze
bowanie na tego typu działalność, 
lecz koszty jej prowadzenia są 
dla większości szkół nadmierne. 
Dlatego rosnący udział w  ich po
noszeniu powinni mieć producenci 
motoryzacyjnych części, warszta
towego wyposażenia oraz urzą
dzeń diagnostycznych. Ważne jest 
także tworzenie dogodnych moż
liwości aktualizowania kwalifikacji 
nabytych w  szkole, by pracujący 
już jej absolwenci byli w stanie na
dążać za rozwojowymi zmianami 
w  swojej technicznej specjalno
ści. Główna w  tym rola przypada 
zatrudniającym ich właścicielom 
warsztatów. Dla wszystkich bo
wiem podmiotów działających na 
motoryzacyjnym rynku inwesto
wanie w młodzież jest zawsze ren
towne, gdyż po latach przynosi dla 
wszystkich wspólne, lecz w  pełni 
wymierne korzyści.

Nasza firma ma ambicję być na 
tym polu liderem i  liczy też na to, 
że szybko znajdzie licznych naśla
dowców, a nawet konkurentów. 

CEWKI ZAPŁONOWE 
SENTECH

W katalogu produktów Sentech 
znaleźć można cewki dostoso
wane do różnych rodzajów sys
temów zapłonowych, a więc ich 
warianty: 
• ołówkowe (pojedyncze, mon

towane bezpośrednio na 
świecę),

• zespolone (łączone przewo
dami),

• szeregowe / blokowe (kilka  
jednakowych cewek we 
wspólnym module).

Firmowy asortyment tych pro
duktów obejmuje również 
rzadko dzisiaj spotykane cewki 
kielichowe lub przeznaczone 
do współpracy z rozdzielaczami 
w starszych typach pojazdów.

Uszkodzenie cewki zapłono
wej objawia się:
• problemami z uruchomie

niem silnika,
• przerwami w zapłonie,
• pogorszeniem osiągów pojaz

du.
Poza tym elektroniczny sterow
nik silnika sygnalizuje usterki ce
wek poprzez:
• włączenie lampki kontrolnej 

i wyświetlenie kodu błędu,
• zmianę zarządzania silnikiem 

na tryb awaryjny.

Diagnozowanie 
Co 80 tysięcy kilometrów prze
biegu pojazdu cewka wymaga 
kontroli stanu technicznego 
metodą pomiaru rezystancji 
i ewentualnej wymiany.

Cewki zapłonowe Sentech, 
zanim trafią do odbiorcy, są 

sprawdzane w laboratorium na 
stanowisku pomiaru rezystancji 
oraz na innych stanowiskach, 
gdzie bada się odporność na 
czynniki chemiczne, wytrzyma
łość i szczelność obudowy. Na 
rynek trafiają więc wyłącznie 
produkty niezawodne w najbar
dziej ekstremalnych warunkach, 
całkowicie szczelne, odporne 
na wysoką temperaturę oraz na 
różne związki chemiczne.

Prawidłowy montaż
Standardowe jego zasady i pro
cedury są następujące:
1. wszystkie czynności należy 

wykonywać na zimnym silni
ku i przy wyłączonym zapło
nie;

2. najpierw mocuje się nową 
cewkę w miejscu wymon
towanej starej, a następnie 
podłącza do niej przewody 
wysokiego i niskiego napięcia 
zgodnie z oznaczeniami za
cisków;

3. po zakończeniu wymiany 
należy uruchomić silnik, by 
sprawdzić równomierność 
jego pracy.

W nowoczesnych systemach 
sterujących może po tej ope
racji pojawić się sygnał usterki, 
wymagający wykasowania z pa
mięci sterownika. 

O cewki zapłonowe Sentech 
trzeba pytać w dobrych hurtow
niach motoryzacyjnych.

Zadaniem cewki zapłonowej jest 
generowanie odpowiednio silnych, 
wysokonapięciowych impulsów elek-
trycznych, kierowanych następnie do 
rozdzielacza zapłonu lub bezpośred-
nio do świecy.
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