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Geometria dla zaawansowanych

ZENON MAJKUT
WIMAD

Niekiedy pojawiajg sie tez problemy
z wchodzeniem lub wychodzeniem z za-
kretow. Wiadomo, iz przy prawidtowe]
geometrii przyczyna takich zjawisk moze
by¢ stozkowato$¢ opon powodujgca $cig-
ganie samochodu w lewo lub w prawo
albo nieregularne zuzycie bieznikéw
opon. Obie te wady dajg sie zdiagnozo-
wac po przeprowadzeniu testu drogowe-
g0 na wywazarce diagnostycznej z rolkg
dociskowg i wyeliminowa¢ dzieki takim
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PO ZGODNE] Z DANYMI FABRYCZNYMI REGULAC]I
GEOMETRII PODWOZIA KOt SAMOCHOD POWI-
NIEN PROWADZIC SIE DOSKONALE. JEDNAK DOSC
CZESTO OKAZUJE SIE, ZE JEST ON MALO STABILNY
NA PROSTE] DRODZE LUB SCIAGA

dziataniom, jak optymalizacja kot Iub
zmiana ich usytuowania w samochodzie
z uwzglednieniem ewentualnej kierunko-
wosci bieznikéw. W ostatecznosci pozo-
staje jeszcze wymiana wadliwych opon
na lepsze.

Co robi¢, jesli wszystkie te metody nie
przyniosg oczekiwanych efektow? Znam
takg sytuacje z wtasnego doswiadcze-
nia. Otéz w roku 2005 Lexus, japonski
producent samochoddéw klasy Premium,

wypuscit na rynek hybryde w segmen-
cie SUV. Byt to, i jest, znakomity samo-
chod, ktérym przejechatem niemal bez
probleméw ponad 175 tys. km. Jednak
od poczatku eksploatacji auto wymagato
zwiekszonej uwagi podczas prowadze-
nia, miato bowiem tendencje do znosze-
nia (najczesciej w prawo), chociaz nie
wystepowaty w nim zadne z uprzednio
wymienionych przyczyn matej stabilnosci
ruchu na prostej drodze.

Producent otrzymujacy podobne sy-
gnaty z réznych rynkéw zdecydowat sie
na tzw. akcje nawrotowg i zaczat wy-
mienia¢ przektadnie kierownicze w tych
samochodach. Niestety dwie kolejne
wymiany przekfadni ani tez wymiana
opon nie daty spodziewanych rezultatow,
a powolne dryfowanie, szczegblnie przy
bocznym wietrze, pojawiato sie podczas
jazdy na autostradach regularnie.

Poczatkowo sadzitem, ze przyczy-
na moze byé sama specyfika dziatania
elektrycznie wspomaganej przektadni
kierowniczej. W przeciwienstwie do tra-
dycyjnych konstrukcji wspomaganych
hydraulicznie nie ma ona mechanicznie
ustalonej pozycji neutralnej. Punkt ,0”
ustala sie, resetujgc czujnik skretu w po-
fozeniu kot do jazdy na wprost. Kierunek
ten jest zachowywany na ptaskiej drodze
i przy bezwietrznej pogodzie, czyli wow-
czas, gdy na samochdd nie dziatajg zadne
sity boczne, lecz jest to uktad bardzo fatwy
do wyprowadzenia ze stanu réwnowagi.

W pokrewnym dla hybrydowego mo-
delu RX 400h klasycznym Lexusie RX
300, a pozniej RX 330, wspomaganie
przektadni kierowniczej dziata na za-
sadzie hydraulicznej przy identycznych
parametrach fabrycznej geometrii usta-
wienia kot. Ewentualne problemy z za-
chowaniem sie hybrydy przy jezdzie miat
zwalczaé automatycznie system ESC,
lecz ten nie reagowat na tak nieznacz-
ne zmiany kierunku ruchu, gdyz czujnik
przyspieszenia bocznego nie emitowat
sygnatu przekroczenia jego tolerowanej
wartosci.

FOT. WIMAD

Dopiero skonstruowanie nowego mo-
delu RX 450h doprowadzito do wdrozenia
istotnych poprawek. Pierwszg z nich byto
zastosowanie przektadni  kierowniczej
wspomaganej elektrycznie ze wzmacnia-
czem momentu wspotsrodkowym z wa-
tem kierownicy (o wiekszej bezwtadnosci
i mniejszej wrazliwosci na sity zewnetrz-
ne). Jednak najwieksze zmiany pojawity
sie w specyfikacji danych regulacyjnych
parametréw geometrii ustawienia kot.
Aby poprawi¢ stabilnos¢ samochodu
przy jezdzie na wprost, trzeba przede
wszystkim zwiekszy¢ momenty stabilizu-
jace, a na nie majg bezposredni wptyw:
odcinek wyprzedzenia oraz promien zata-
czania, a za warto$ci tych parametrow sg
odpowiedzialne katy: wyprzedzenia oraz
pochylenia osi zwrotnicy.
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strony miescity sie jeszcze w granicach
tolerancji  (=0°45"), nalezafo okres$li¢
przyczyne powstatej zmiany. Nie byty
nig zadne luzy, lecz proces starzenia sie
gumy i bardziej intensywna praca tulei
metalowo-gumowej prawego wahacza
Z powodu znanego stanu ,prawych” kra-
wedzi polskich drég. Za konieczng uzna-
fem wiec wymiane zuzytego elementu,
po ktérej auto odzyskato fabryczne nasta-
wy katow WOZ.

Dalszg poprawe stabilnosci jazdy na
wprost przyniosto asymetryczne ustawie-
nie pochylenia kot poprzez przeregulowa-
nie kata PK z prawej strony w kierunku
jego wartosci ujemnych o dodatkowe
30 minut katowych. Wynalazek ten sto-
sowany jest w podobnym celu przez Ja-
guara i m.in. w duzych modelach Toyoty.

Modyfikacja parametréw regulacyjnych porownywanych modeli Lexusa

Model RX 400h (MHU38) RX 450h (GYL15) Zmiana

Rocznik 2005-2009 >2009 nowy/stary
Przéd

Kat PK -0°40’ -0°40’ 0

Kat WOZ 2°25' 2°50’ 0°25’

Kat POZ 10°40’ 11°00’ 0°20’

Zbieznosc¢ 0°00’ 0°0%’ 0°0%’

Tyt

Kat PK -0°35’ -0°35’ 0

Zbieznos¢ 0°14’ 0°05’ -0°09’

Kat znoszenia 0°00’ 0°00’ 0

Po tych zmianach model RX 450h,
ktérym udato mi sie przejecha¢ ponad
3000 km, jest znacznie stabilniejszy na
prostej i mniej podatny na boczny wiatr,
mimo podobnej warto$ci mas osi przed-
niej i tylnej. Efektem wytacznie wizual-
nym jest zmiana $rednic két, poniewaz
zamiana oryginalnych 19” na 18” z po-
przedniego modelu nie wptywa na zacho-
wanie sie samochodu.

Nadal jednak bez odpowiedzi pozo-
staje pytanie: co mogg zrobi¢ uzytkow-
nicy poprzedniego modelu? Przy matym
przebiegu (miedzy 50 a 100 tys. km)
problem matej stabilnosci daje sie jesz-
cze bagatelizowac, lecz po przekroczeniu
110 tys. km $cigganie na pochytych dro-
gach znacznie sie nasila. Kontrola geo-
metrii ustawienia kdét wykazata wtedy,
ze ze strony prawej kat WOZ zmniejszyt
sie do 2°02’, a po prawe]j zachowat pier-
wotne 2°23’. Mimo, ze dane dla prawej

Korzystne okazato sie réwniez zmniej-
szenie zbiezno$ci kot tylnych o 10 minut
przy zwiekszeniu (o 5 minut) zbieznosci
két przednich. Tu jednak wskazany jest
pewien umiar, gdyz zbieznos¢ kot tylnych
nie powinna by¢ w zadnym wypadku
ujemna. Dodatkowo ci$nienie w oponach
montowanych fabrycznie zostato zwiek-
szone o ok. 0,15 bara zgodnie z zale-
ceniami instrukcji dla opon specjalnych
Extra Load.

Po tych zabiegach samochdd pro-
wadzi sie jak po szynach i, co ciekawe,
przy jezdzie pasem ruchu o nachyleniu
odwrotnym (np. podczas wyprzedzania
na drodze dwukierunkowej) nie pojawia-
ja sie zadne niekorzystne konsekwencje
asymetrycznego ustawienia kata PK. Bar-
dzo zmniejszyta sie réowniez wrazliwo$é
samochodu na boczny wiatr, szczegdlnie
przy predkosciach autostradowych, na-
wet tych niedozwolonych.

SMONROEF

AMORTYZATORY

WSZYSTKO SIE
STARZEJE.

NAWET TWOJE
AMORTYZATORY!

IMIENIAJ SWOJE ZUZYTE
AMORTYZATORY
(0 80.000 KM

ZUZYTE AMORTYZATORY W TWOIM SAMOCHODZIE
NARAZAJA CIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
SPRAWDZAJ SWOJE AMORTYZATORY CO 20.000 KM!
UTRZYMUJ SWOJE AMORTYZATORY W SPRAWNOSCI
MONTUJAC MARKE, KTOREJ ZAWIERZYLI
PRODUCENCI SAMOCHODOW.

*Wielkos¢ przebiegu moze by¢ rézna w zaleznosci
od typu samochodu i stanu drég

“TENNECO

www.monroe.com
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