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Tab. I1. Klasyfikacja lepkosciowa SAE J306 dla olejow przektadniowych
Klasa lepkosci SAE 70W 75W 80W 85W 80 85 90 110 140 190 250

Minimalna lepkos¢ kinematyczna w 100°C (cSt) 4,1 4,1 7,0 11,0 7,0 11,0 13,5 18,5 24,0 32,5 41,0
Maksymalna lepko$¢ kinematyczna w 100°C (cSt) - - - - <11,0 <135 <185 <240 <325 <41,0 -

Maksymalna temperatura dla lepkosci
dynamicznej 150 000 cP

55 40 26  -12 - - - - - - -

Tab. lIl. Kolejne generacje olejow DEXRON

TASA = Type A Suffix A

DEXRON jest zarejestrowang marka handlowg General Motors DEXRON VI
A-, B-, C-, D-, E-, F,- G- — numery formulacji nadawane SR DEXRON llI
przez Armour Qualification Institute, (rok) — specyfikacja wazna od roku DEXRON III Hoooox (20052
DEXRON IIE Gi-xxxxx (1997-)
DEXRON IID F-xxoc (1997-)
DEXRON II E-xxxxx (1994-)
DEXRON B D-xxxxx (1991-)
TASA Cxxoxx (1981-)
B-xoox (1973-)
Ao (1967-)
(1957)

Na rynku nie mogfo tez zabrakna¢
wielosezonowych olejéw przektadniowych
API GL-5. Dla olejéw mineralnych prefe-
rowane sg klasy lepkosci SAE 80W-90
czy SAE 85W-140 (dla mocno obcigzo-
nych mostéw napedowych samochodow
terenowych i ciezaréwek) oraz syntetycz-
ne SAE 75W-90 i SAE 75W-140. Po-
dobnie jak w przypadku skrzyn biegéw,
syntetyczne oleje przektadniowe API GL-5
o0 klasach lepkosci SAE 75W-90 lub SAE
75W-140 zalecane sg przez producen-
tow pojazdéw na przebiegi od 360 tys.
do 500 tys. km (w samochodach ciezaro-
wych MAN, lveco, Scania, Volvo).

Smarowanie nowoczesnych przektadni
Aktualnie w wiekszosci samochoddw
osobowych stosowany jest naped przed-
nich két przez poprzecznie umieszczony
silnik — zblokowany ze skrzynig biegéw
i przektadnig gféwng. Nie ma tu prze-
ktadni hipoidalnej, wiec do smarowania
wystarcza ten sam olej, co do skrzyni bie-
gow, czyli APl GL-4.

Najnowsze dwusprzegfowe konstruk-
cje recznych skrzyn biegéw (DSG, DCT)
pozwalaja na szybsze przefgczanie bie-
gow i poprawe ekonomii zuzycia paliwa.

Do ich smarowania opracowano roz-
ne nowe oleje przektadniowe typu DCF
(Dual Clutch Fluid).

Gwattowny rozwdj motoryzacji zmie-
nit wymagania konstruktoréw i dlatego
tylne mosty napedowe z przektadniami
hipoidalnymi dominujg w samochodach
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ciezarowych i autobusach, sporadycznie
natomiast montowane sg w samocho-
dach sportowych, terenowych i niekté-
rych dostawczych. W ramach dosko-
nalenia tych konstrukcji wprowadzono
do nich nowe rodzaje mechanizméw
roznicowych. Na przyktad konstrukto-
rzy amerykanscy zaczeli powszechnie
stosowac ich wersje o ograniczonym po-
$lizgu LS lub DLS (Limited Slip), w kto-
rych jedna z pétosi jest tgczona z drugg
ptytkami sprzegiet pracujgcych w oleju
o klasie jakosci APl GL-5, zawierajagcym
dodatkowo modyfikatory tarcia, ktére
chronig sprzegta przed zniszczeniem.

Mechanizmy typu Limited Slip mon-
tuje w swoich niektérych modelach firma
BMW, zalecajgc do nich specjalne synte-
tyczne oleje przektadniowe APl GL-5 LS
o klasie lepkosci SAE 75W-140.

Automatyczne skrzynie biegow
Osobne zagadnienie stanowi smarowanie
coraz popularniejszych w Europie automa-
tycznych skrzyn biegdw. Musza by¢ w nich
stosowane specjalne oleje ATF (Automatic
Transmission Fluid) o niskiej lepko$ci, od-
powiedniej charakterystyce ciernej, wyma-
ganej dla prawidtowego dziatania sprzegta
hydrokinetycznego, systemu hydrauliczne-
go i systemu sprzegiet sterujgcych stop-
niem przetozenia. Przektadnie planetarne
doskonale pracujg przy smarowaniu oleja-
mi o niskiej lepkosci.

Wielkie amerykanskie koncerny sa-
mochodowe stworzyty wtasne normy dla

olejow ATF, np. GM Dexron firmy Ge-
neral Motors, Ford Mercon czy Chrysler
Mopar ATF 4+. Olejow tych nie moz-
na uzywa¢ zamiennie chyba, ze spet-
niaja rownoczes$nie dwie specyfikacje
(np. GM Dexron Il i Ford Mercon V).

Najbardziej znana w Europie jest spe-
cyfikacja GM Dexron, poniewaz mineral-
ne oleje ATF Dexron IID powszechnie
stosowane sg do przektadni automatycz-
nych i uktadow wspomagania kierownicy,
a syntetyczne oleje ATF Dexron Il uzywa-
ne sg w nowoczesnych automatycznych
skrzyniach biegéw samochoddédw osobo-
wych i autobuséw.

Obecna, produkowana od 2005 roku,
wersja Dexron VI stosowana jest do naj-
nowszych samochoddéw General Motors.
W Europie producenci automatycznych
skrzyn biegéw (ZF, BMW, MB, VW, Voith)
wprowadzili swoje wtfasne normy ATF
do najnowoczesniejszych obecnie auto-
matycznych skrzyn 8- i 9-biegowych.

W niektérych modelach samochodéw
Forda, Mercedesa czy Nissana monto-
wane sg bezstopniowe skrzynie biegdw
CVT (Continously Variable Transmis-
sion), ktére wymagajg zupetnie innych
olejow przektadniowych, zapewniajg-
cych dobrg wspbétprace metalowych
elementow lub tancuchdw przektadni.
Praktyka dowiodta, iz te same oleje CVT
mozna stosowa¢ do niektérych auto-
matycznych skrzyh biegéw, natomiast
oleje ATF nie nadajg sie w ogdle do
skrzyh CVT.
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Sposob na sworzen Transita

= JANUSZ SWIATEOWSKI
TESAM

ZDARZA SIE PRZY NAPRAWACH SAMOCHODOWYCH PODWOZI,

ZE POZORNIE tATWE DO ZDEMONTOWANIA CZESCI OKAZUJA SIE
BARDZO TRUDNO DOSTEPNE. MECHANICY KLNA WTEDY NA KON-
STRUKTORA, KTORY NIE POMYSLAE O ICH WYGODZIE

Zamiast klg¢, przyznajmy uczciwie, iz
kazdy powinien przede wszystkim pilno-
wac swojej roboty. Gtéwnym zadaniem
konstruktoréw pojazddéw jest nadawanie
odpowiedzialnym czeSciom  ksztattow
optymalnych pod wzgledem funkcji, wy-
trzymatosci i eksploatacyjnej trwatosci.
Z kolei firmowi fachowcy od technologii
napraw opracowujg sposoby ich prawi-
dfowej wymiany oraz potrzebne do tego
oprzyrzadowanie specjalne, udostep-
niane potem wytgcznie autoryzowanym
serwisom danej marki. Dla niezaleznych

warsztatdw pracujg natomiast niezalez-
ni producenci narzedzi i wtasnie u nich
nalezy szuka¢ pomocy w rozwigzywaniu
montazowych problemaow.

Do powszechnie znanych przyktadow
takiego trudnego w naprawach elementu
nalezy zwrotnica w samochodach Ford
Transit, a dokfadniej — sposob wciskowe-
go osadzenia w niej sworznia kulistego.
Z punktu widzenia konstrukcyjnej po-
prawnosci rozwigzanie to nie budzi za-
strzezen, lecz jego rozbidrka przy uzyciu
uniwersalnego $ciggacza, prasy lub na-

wet wybijaka i mfotka — jest praktycznie
niemozliwa. Dlatego firma Tesam zdecy-
dowata sie opracowac i zaoferowac nie-
zaleznym warsztatow specjalny przyrzad
montazowy. Ma on posta¢ prostej i bar-
dzo wytrzymatej recznej prasy Srubowej
z zestawem dwu par tulejek (adapteréw)
prowadzacych. Sposéb jego uzycia po-
kazany na kolejnych ilustracjach dotyczy
zwrotnicy wymontowane] z pojazdu. Nic
jednak nie stoi na przeszkodzie, by podob-
ng metodg dokonywa¢ wymiany samego
sworznia bez demontazu zwrotnicy.

L By, y 2 4

TRZPIEN SWORZNIA ZWROTNICY W ZAGLEBIENIU TYM SWOBODNIE PO NALOZENIU RAMIENIA NA
W SAMOCHODACH FORD TRANSIT MIESCI SIE DOKEADNIE DOPA- ADAPTER | TULEI POSREDNIE] NA
SCHOWANY JEST DO POLOWY SOWANY DO NIEGO ADAPTER ZEWNETRZNA CZESC DEMONTO-
SWEGO PRZEKROJU W CIASNYM WYCISKAJACY, Z KTOREGO CYLIN-  WANEGO SWORZNIA WYCISKA
ZAGLEBIENIU, CO UNIEMOZLIWIA DRYCZNA KONCOWKA WSPOLPRA- SIE GO Z GNIAZDA, OBRACAJAC
JEGO WYCISKANIE ZA POMOCA CUJE ODPOWIEDNIO UKSZTALTO-
STANDARDOWYCH NARZEDZI WANE RAMIE SRUBOWE] PRASY

ZAKEADANY SWORZEN UMIESZCZA PODCZAS OSADZANIA SWORZNIA

PO WYCISNIECIU SWORZNIA LA-
TWO JEST TEZ GO WYJAC Z TULEI
POSREDNIE] O ODPOWIEDNICH
WYMIARACH, A CALY SRUBOWY
PRZYRZAD ROZKLADA SIE NA
NASMAROWANA WCZESNIE] SRUBE TWORZACE GO ELEMENTY NIEMAL
ZWYKEYM KLUCZEM OCZKOWYM ~ SAMOCZYNNIE

—

ZUZYTY SWORZEN WYMIENIA SIE
NA NOWY, WCISKANY TYM SAMYM SIE W ADAPTERZE DOCISKOWYM

W TYM TYPIE ZWROTNICY PRAWI-
W ZAGLEBIENIU ZWROTNICY MUSI DEOWO ZAMONTOWANY SWO-

OSADZONYM NA KONCU SRUBY
DRUGIE] PARY ADAPTEROW, KTO-  TAK, BY KOENIERZ WCISKOWE-

RYCH DOKEADNE WYKONANIE GO TRZPIENIA USTAWIONY BYL
Z ODPOWIEDNIEJ STALI DECYDUJE WSPOLOSIOWO Z NACISKAJACA
O PRAWIDLOWYM MONTAZU GO CYLINDRYCZNA TULEJA

PRZYRZADEM, ALE Z UZYCIEM SIE ZNAJDOWAC ADAPTER DY-
STANSOWY, WSPOLPRACUJACY
Z POLOKRAGEYM ZACZEPEM
RAMIENIA PRASY I CHRONIACY

KONIEC WCISKANEGO TRZPIENIA

RZEN WYSTAJE DOSC ZNACZNIE
ZE SWEGO GNIAZDA [ DLATEGO
ADAPTER DYSTANSOWY MUSI
MIEC FORME ODPOWIEDNIO GLE-
BOKIEGO I SZEROKIEGO KIELICHA
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