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nie z wymogami normy R90 w niezależ-
nym ośrodku badawczym MIRA (Motor 
Industry Research Association), po raz 
kolejny potwierdziły wyższość produk-
tów Ferodo nad konkurencyjnymi. Przy 
hamowaniu z prędkości 160 km/h  
samochód wyposażony w klocki ha-
mulcowe Ferodo zatrzymał się o 4 me- 
try wcześniej niż identyczny pojazd 
z najlepszym wyposażeniem innego 
producenta. W stosunku do wyniku 
najgorszego różnica ta wyniosła aż  
22 metry! Drogę hamowania z prędkości 
początkowej 80 km/h klocki Ferodo za-
pewniały w tych porównaniach krótszą  
o 2 do 4 metrów.

Bardzo dobre wyniki dały też pio-
nierskie prace zmierzające do poprawy 
współczynnika tarcia w hamulcach zwil-
żanych wodą podczas jazdy na mokrych 
nawierzchniach. Dzięki zastosowanym 
innowacjom klocki Ferodo zapewniają 
w takich warunkach drogę hamowania 
69,32 m, podczas gdy najlepsi kon-
kurenci – 85,23 m, a przeciętni – aż 
96,09 m! Podobnie korzystnie dla Fe-
rodo wypadają porównania hałaśliwości 
hamulców przedstawione na załączo-
nych wykresach.

Z myślą o warsztatach
Wśród licznych udogodnień eliminują-
cych problemy związane ze stosowaniem 
produktów Ferodo w serwisowej prakty-
ce najłatwiej jest zauważyć nowy wzór 
opakowań. Opracowano go według fir-
mowego programu, który pozwala łatwo 
odróżniać elementy oryginalne od ewen-
tualnych, pojawiających się na rynku 
podróbek.

Istotne ułatwienie pracy mechaników 
stanowią kompleksowe zestawy do ser-
wisowania hamulców w konkretnych 
modelach pojazdów. Poza tym w trosce 
o pełną kompatybilność wymienianych 
części układów hamulcowych Fero-
do dostarcza na rynek ich kompletny 
asortyment, obejmujący klocki, tarcze, 
szczęki, płyny, pompy i przewody ela-
styczne. Wszelkie informacje handlowe 
i techniczne o produktach tej marki, 
a także instrukcje montażowe i porady 
techniczne służące rozwiązywaniu kon-
kretnych problemów dostępne są na 
www.ferodo.com. Fo
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W ramach wsparcia technicznego 
swych klientów Federal Mogul prowadzi 
dla praktyków branży motoryzacyjnej in-
ternetowy program szkoleniowy o nazwie 

Aktualna europejska sieć aftermarketu korporacji Federal Mogul

Glasgow

Plymouth,
Michigan

Smithville
Juarez

Tepotzotlan

Araras,
Brazylia

Globalny potencjał produkcyjny marki Ferodo

Fabryka Ferodo w Mondovi: 
automatyczna linia produkcji klocków 
hamulcowych

Ferodo jest zarejestrowanym znakiem handlowym 

Najnowsze testy przeprowadzone z modelem Ford C-MAX w ośrodku badawczym MIRA  
(Motor Industry Research Association) po raz kolejny dowiodły wyższości produktów Ferodo. Testy 
przeprowadzono zgodnie z wymogami normy R90 – przy prędkości 160 km/h (80% maksymalnej 
prędkości samochodu) oraz 80 km/h. W obu testach klocki hamulcowe Ferodo wyraźnie pokonały 
najważniejszych konkurentów z rynku wtórnego. 
Podczas jazdy z dużą prędkością skuteczność hamowania odgrywa zasadniczą rolę w zapewnienieniu 
bezpieczeństwa pojazdu i kierowcy. Możliwość zatrzymania się na czas pozwala uniknąć niebezpiecz-
nych kolizji, a długość drogi hamowania może decydować o życiu lub śmierci. Przy prędkości 160 km/h 
najlepszy konkurent w teście zatrzymał się o 4 metry dalej niż samochód wyposażony w klocki ha-
mulcowe Ferodo. 4 metry nie wydają się dużą odległością, jednak w rzeczywistości odpowiadają one 
całej długości przeciętnego samochodu typu sedan. A to może oznaczać szansę uniknięcia poważnego 
wypadku drogowego. W porównaniu z konkurentem, który uzyskał najgorszy wynik w teście, droga 
hamowania Ferodo była aż o 22 metry krótsza!
Podczas codziennej jazdy po mieście, która wiąże się z częstym zatrzymywaniem się i ruszaniem  
samochodu, zdolność szybkiego i skutecznego hamowania przy mniejszych prędkościach jest równie 
ważna jak przy dużych. Przy prędkości 80 km/h klocki hamulcowe Ferodo ponownie dowiodły swojej 
wyższości nad konkurentami. Różnica w długości drogi hamowania między Ferodo a konkurencyjnymi 
produktami wyniosła w tym przypadku od 2 do 4 metrów.
Jeśli cenisz bezpieczeństwo, wysoką wydajność i skuteczność hamowania, wybierz klocki hamulcowe 
Ferodo o jakości oryginalnego wyposażenia.

WIELE METRÓW 
PRZED KONKURENCJĄ

Warunki testu 
Test został przeprowadzony zgodnie z procedurami homologacyjnymi normy R90 •	
przez specjalistów firmy Federal-Mogul w niezależnym ośrodku badawczym MIRA.
Test odbył się w ramach wymogów homologacyjnych dla klocków hamulcowych •	
przeznaczonych na rynek części zamiennych, zgodnie z normą R90. 
Hamowanie odbywa się przy prędkości odpowiadającej 80% prędkości maksy-•	
malnej pojazdu (w tym przypadku 160 km/h dla Forda C-MAX).
Samochód jest w pełni załadowany do dopuszczalnej masy całkowitej.•	
Hamowanie odbywa się przy użyciu przednich i tylnych hamulców oraz włączo-•	
nym biegu.
Hamulce nie poddawane testom (w tym przypadku hamulce tylnych kół) są  •	
wyposażone w oryginalne, w pełni dotarte klocki i tarcze hamulcowe.

Bezpieczeństwo - Mimo że w ramach testu rozwijano prędkość 160 km/h, 
z uwagi na bezpieczeństwo firma Ferodo zaleca ścisłe stosowanie się do ograniczeń 
prędkości obowiązujących w poszczególnych krajach.
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FM Campus. Organizowane są w nim 
kursy na trzech poziomach zaawansowa-
nia: wprowadzającym, podstawowym i za-
awansowanym, a po ich ukończeniu i zda-

niu egzaminu końcowego otrzymuje się 
stosowny certyfikat. Platforma treningowa 
jest dostępna na www.fmcampus.eu przez 
24 godziny na dobę i 7 dni w tygodniu.   n

Porównanie skuteczności działania klocków Ferodo z produktami kilku głównych konkurentów

Rekordowe efekty
Jakość wyrobów Ferodo opiera się 
w 100% na własnej myśli technicznej 
i samodzielnej produkcji. Wszystkie za-
kłady produkcyjne tej marki dostarczają 
te same produkty do montażu pojazdów 
i na aftermarket, a to oznacza, iż w obu 
wypadkach poziom ich jakości jest zgod-
ny ze standardami OE, co sprawdza się 
w takich samych testach laboratoryjnych 
i drogowych. 

Wyniki tych badań dowodzą jednak 
i czegoś więcej. Najnowsze testy mode-
lu Ford C-MAX, przeprowadzone zgod-

Fabryka Ferodo w Mondovi: materiał 
cierny osadzony na płytkach nośnych 
przed dalszą fazą obróbki

Urządzenie do optycznej kontroli 
wymiarów klocków hamulcowych 
wchodzące w skład automatycznej 
linii ich produkcji

Stanowisko kompleksowej kontroli 
jakości klocków hamulcowych opusz-
czających linie produkcyjne

Zakład badawczo-wdrożeniowy przy 
fabryce: przygotowanie samochodu 
doświadczalnego do drogowego 
testu klocków hamulcowych

Fabryka Ferodo w Mondovi: klocki po 
zukosowaniu skrajnych stref materia-
łu ciernego

Ferodo jest zarejestrowanym znakiem handlowym 

Hałas przy hamowaniu może być bardzo irytujący. Zakłóca jazdę i sprawia wrażenie, że hamul-
ce w Twoim samochodzie działają nieprawidłowo. Jeśli właśnie wymieniłeś komplet klocków w 
samochodzie klienta, ostatnią rzeczą, którą chciałbyś by się zdarzyła, jest głośny pisk podczas 
hamowania i powrót, niezadowolonego klienta z powrotem do warsztatu. Przecież chcesz dać 
swojemu klientowi pewność jazdy z niezawodnymi hamulcami przy zachowaniu poziomu hałasu 
na akceptowalnym poziomie. Ale co to znaczy – akceptowalny poziom? 

70 dB (decybeli) jest typowym hałasem towarzyszącym jeździe samochodu. Nie jest szczególnie 
irytujący czy głośny, a większość ludzi ledwie go dostrzega. 85 dB to poziom hałasu, który może 
być odczuwalny jako mocno przeszkadzający. Jeśli jest długotrwały, hałas może spowodować 
uszkodzenie bębenków słuchowych. 105 dB może być porównany do przeraźliwego ryku syre-
ny alarmowej, nagle pojawiającego się w Twoim samochodzie bez ostrzeżenia. 

Dlaczego wprowaDzono ograniczenia?
Z przyczyn bezpieczeństwa i dla zapewnienia właściwych wa-
runków do prowadzenia pojazdu, wszyscy producenci prze-
strzegają pewnych ogólnych zasad dotyczących ograniczenia 
hałasu. Z tych ograniczeń wynika dopuszczalny poziom hałasu, 
jaki mogą emitować klocki hamulcowe akceptowalnej jakości. 

Spójrzmy na oba wykresy. Na osiach pionowych umieszczono 
procentowo liczbę głośnych zahamowań – na wykresie 1 o 
poziomie 70 dB, a na wykresie 2 – o poziomie 85 dB. Czer-
wona linia obrazuje limit przyjęty przez producentów samo-
chodów – tzw. poziom dopuszczalnego hałasu wg standardu 
OE. Z pierwszego wykresu widać, że rozpatrując poziom ha-
łasu 70 dB, dopuszczalna liczba głośnych zahamowań to 10 
na każde 100. Przy poziomie hałasu 85 dB dopuszczalne jest 
jedynie 1,4 % głośnych zahamowań. Czyli na 1000 hamowań 
tylko 14 prób może odbyć się hałasem 85 dB. 

Hamulce FeroDo są najcicHsze
Spójrzmy jeszcze raz na oba wykresy i porównajmy wyniki 
osiągane przez Ferodo z produktami innych producentów. Wi-
dać wprost, że jeśli mówimy, że produkujemy ciche hamulce, 
to tak jest w istocie. Konsekwentnie nasze produkty są poniżej 
linii oznaczającej wymagany przez producentów samochodów 
poziom hałasu. A kiedy popatrzymy na wykres 2, dotyczący 
hałasu o poziomie 85 dB, zobaczymy, że oprócz Ferodo nikt 
ze znanych producentów o ugruntowanej pozycji nie znajdu-
je się poniżej linii oznaczającej dopuszczalną liczbę głośnych 
hamowań. 

Zastosuj Ferodo.  
PoZbądź się hałasu. 
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warunki testów: 
Test przeprowadzono zgodnie z : SAE J2521: Disc and Drum Brake, Dynamometer Squeal •	
Noise Matrix
Światowe wymagania dla samochodów osobowych•	
Zawierające krytyczne zastosowania pod względem hałasu i rzeczywistych hamowań•	
Do testów użyto:  Ford Focus z zaciskiem FN3-57•	

wymagania oe Dotyczące Hałasu na poziomie 70 dB: 
FeroDo woBec konkurentów
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wymagania oe Dotyczące Hałasu na poziomie 85 dB: 
FeroDo woBec konkurentów
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wymagania oe Dotyczące Hałasu na poziomie 85 dB: 
FeroDo woBec konkurentów
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Hałas przy hamowaniu może być bardzo irytujący. Zakłóca jazdę i sprawia wrażenie, że hamul-
ce w Twoim samochodzie działają nieprawidłowo. Jeśli właśnie wymieniłeś komplet klocków w 
samochodzie klienta, ostatnią rzeczą, którą chciałbyś by się zdarzyła, jest głośny pisk podczas 
hamowania i powrót, niezadowolonego klienta z powrotem do warsztatu. Przecież chcesz dać 
swojemu klientowi pewność jazdy z niezawodnymi hamulcami przy zachowaniu poziomu hałasu 
na akceptowalnym poziomie. Ale co to znaczy – akceptowalny poziom? 

70 dB (decybeli) jest typowym hałasem towarzyszącym jeździe samochodu. Nie jest szczególnie 
irytujący czy głośny, a większość ludzi ledwie go dostrzega. 85 dB to poziom hałasu, który może 
być odczuwalny jako mocno przeszkadzający. Jeśli jest długotrwały, hałas może spowodować 
uszkodzenie bębenków słuchowych. 105 dB może być porównany do przeraźliwego ryku syre-
ny alarmowej, nagle pojawiającego się w Twoim samochodzie bez ostrzeżenia. 

Dlaczego wprowaDzono ograniczenia?
Z przyczyn bezpieczeństwa i dla zapewnienia właściwych wa-
runków do prowadzenia pojazdu, wszyscy producenci prze-
strzegają pewnych ogólnych zasad dotyczących ograniczenia 
hałasu. Z tych ograniczeń wynika dopuszczalny poziom hałasu, 
jaki mogą emitować klocki hamulcowe akceptowalnej jakości. 

Spójrzmy na oba wykresy. Na osiach pionowych umieszczono 
procentowo liczbę głośnych zahamowań – na wykresie 1 o 
poziomie 70 dB, a na wykresie 2 – o poziomie 85 dB. Czer-
wona linia obrazuje limit przyjęty przez producentów samo-
chodów – tzw. poziom dopuszczalnego hałasu wg standardu 
OE. Z pierwszego wykresu widać, że rozpatrując poziom ha-
łasu 70 dB, dopuszczalna liczba głośnych zahamowań to 10 
na każde 100. Przy poziomie hałasu 85 dB dopuszczalne jest 
jedynie 1,4 % głośnych zahamowań. Czyli na 1000 hamowań 
tylko 14 prób może odbyć się hałasem 85 dB. 

Hamulce FeroDo są najcicHsze
Spójrzmy jeszcze raz na oba wykresy i porównajmy wyniki 
osiągane przez Ferodo z produktami innych producentów. Wi-
dać wprost, że jeśli mówimy, że produkujemy ciche hamulce, 
to tak jest w istocie. Konsekwentnie nasze produkty są poniżej 
linii oznaczającej wymagany przez producentów samochodów 
poziom hałasu. A kiedy popatrzymy na wykres 2, dotyczący 
hałasu o poziomie 85 dB, zobaczymy, że oprócz Ferodo nikt 
ze znanych producentów o ugruntowanej pozycji nie znajdu-
je się poniżej linii oznaczającej dopuszczalną liczbę głośnych 
hamowań. 

Zastosuj Ferodo.  
PoZbądź się hałasu. 
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warunki testów: 
Test przeprowadzono zgodnie z : SAE J2521: Disc and Drum Brake, Dynamometer Squeal •	
Noise Matrix
Światowe wymagania dla samochodów osobowych•	
Zawierające krytyczne zastosowania pod względem hałasu i rzeczywistych hamowań•	
Do testów użyto:  Ford Focus z zaciskiem FN3-57•	

wymagania oe Dotyczące Hałasu na poziomie 70 dB: 
FeroDo woBec konkurentów
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wymagania oe Dotyczące Hałasu na poziomie 85 dB: 
FeroDo woBec konkurentów
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Ferodo jest zarejestrowanym znakiem handlowym 

Hałas przy hamowaniu może być bardzo irytujący. Zakłóca jazdę i sprawia wrażenie, że hamul-
ce w Twoim samochodzie działają nieprawidłowo. Jeśli właśnie wymieniłeś komplet klocków w 
samochodzie klienta, ostatnią rzeczą, którą chciałbyś by się zdarzyła, jest głośny pisk podczas 
hamowania i powrót, niezadowolonego klienta z powrotem do warsztatu. Przecież chcesz dać 
swojemu klientowi pewność jazdy z niezawodnymi hamulcami przy zachowaniu poziomu hałasu 
na akceptowalnym poziomie. Ale co to znaczy – akceptowalny poziom? 

70 dB (decybeli) jest typowym hałasem towarzyszącym jeździe samochodu. Nie jest szczególnie 
irytujący czy głośny, a większość ludzi ledwie go dostrzega. 85 dB to poziom hałasu, który może 
być odczuwalny jako mocno przeszkadzający. Jeśli jest długotrwały, hałas może spowodować 
uszkodzenie bębenków słuchowych. 105 dB może być porównany do przeraźliwego ryku syre-
ny alarmowej, nagle pojawiającego się w Twoim samochodzie bez ostrzeżenia. 

Dlaczego wprowaDzono ograniczenia?
Z przyczyn bezpieczeństwa i dla zapewnienia właściwych wa-
runków do prowadzenia pojazdu, wszyscy producenci prze-
strzegają pewnych ogólnych zasad dotyczących ograniczenia 
hałasu. Z tych ograniczeń wynika dopuszczalny poziom hałasu, 
jaki mogą emitować klocki hamulcowe akceptowalnej jakości. 

Spójrzmy na oba wykresy. Na osiach pionowych umieszczono 
procentowo liczbę głośnych zahamowań – na wykresie 1 o 
poziomie 70 dB, a na wykresie 2 – o poziomie 85 dB. Czer-
wona linia obrazuje limit przyjęty przez producentów samo-
chodów – tzw. poziom dopuszczalnego hałasu wg standardu 
OE. Z pierwszego wykresu widać, że rozpatrując poziom ha-
łasu 70 dB, dopuszczalna liczba głośnych zahamowań to 10 
na każde 100. Przy poziomie hałasu 85 dB dopuszczalne jest 
jedynie 1,4 % głośnych zahamowań. Czyli na 1000 hamowań 
tylko 14 prób może odbyć się hałasem 85 dB. 

Hamulce FeroDo są najcicHsze
Spójrzmy jeszcze raz na oba wykresy i porównajmy wyniki 
osiągane przez Ferodo z produktami innych producentów. Wi-
dać wprost, że jeśli mówimy, że produkujemy ciche hamulce, 
to tak jest w istocie. Konsekwentnie nasze produkty są poniżej 
linii oznaczającej wymagany przez producentów samochodów 
poziom hałasu. A kiedy popatrzymy na wykres 2, dotyczący 
hałasu o poziomie 85 dB, zobaczymy, że oprócz Ferodo nikt 
ze znanych producentów o ugruntowanej pozycji nie znajdu-
je się poniżej linii oznaczającej dopuszczalną liczbę głośnych 
hamowań. 

Zastosuj Ferodo.  
PoZbądź się hałasu. 
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wymagania oe Dotyczące Hałasu na poziomie 85 dB: 
FeroDo woBec konkurentów

30

25

20

15

10

5

0

konk. 5konk. 3konk. 1 konk. 4 konk. 7konk. 2 konk. 6

Pr
oc

en
t g

ło
śn

yc
h 

ha
m

ow
ań

Nr2  hałas

te
s
t 

P
o
r
ó
w

N
a
w

c
Z
y

1/1

test 
PorówNawcZy

Chapel, UK Bad Camberg,
Niemcy

Szanghai,
Chiny

Kostelec
Marienheide
Mandovi

Wuhan

Chennai

Prospecton

Chapel

Noyon
Badalona

Orangeburg

centra dystrybucji

otwierane w IV kwartale br.

Zatrudnienie: 4800
    fabryki (15)
    centra inżynieryjne (5)

placówki marketingowe


