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z cewki zaptonowej o potowe wyzszym
napieciem. W silnikach benzynowych
wystarcza zwykle 10-15 kV, a przy LPG
wymagane jest 25-30 kV.

/wiekszone napiecie i zwiekszona
temperatura spalania LPG powodujg, ze
Swiece zaptonowe w tych silnikach po-
winnidmy wymienia¢ o wiele czesciej.
Dlatego tez do silnikéw zasilanych LPG
zaleca sie stosowanie $wiec irydowych
i platynowych. Tahszym, lecz skutecz-
nym ich odpowiednikiem sg np. odpor-
ne na erozje temperaturowg i elektrycz-
ng $wiece Denso TT, gdyz kompensujg
wymagane wyzsze napiecie mniejszg
$rednicg elektrod, zapewniajgc wyzszg
zaptonno$¢ niz Swiece platynowe.

Tomasz Wieczorek
Expert Auto /
Brisk

Nie ma swiecy idealnej

Swiece zaptonowe firmy Brisk Tabor a.s.
z Czeskie] Republiki dostarczane na
pierwszy montaz samochoddw grupy
VW (Skoda, Volkswagen, Audi, Seat),
Renault / Dacia, Volvo, Lamborghini oraz
Toyota, sg produkowane z doktadnie ta-
kich samych materiatéw, jak produkty tej
marki oferowane na rynku wtérnym.

Producenci  samochodéw  stawiajg
przed producentami $wiec zaptonowych
roznorodne wymagania dotyczace zapo-
trzebowania na energie elektryczng, zy-
wotnosci, specjalnych ksztattow oraz wiel-
kosci. Kazdy model $wiecy po wykonaniu
prototypu przechodzi szereg testow.

Ro6zni producenci $wiec zaptonowych
uzywajg do ich wytwarzania odmiennych
materiatéw, szczegdlnie chodzi tutaj o ma-
teriat elektrod oraz innych czesci uczestni-
czacych w generowaniu iskry elektrycznej.
Jako$¢ tych materiatéw oraz ilos¢ elektrod
Swiecy ma znaczacy wptyw na jej zywot-
nos$¢, co warunkuje wielko$¢ przebiegow
pojazdu pomiedzy kolejnymi wymianami.
Swieca standardowa jednoelektrodowa
powinna by¢ wymieniana co 20 000 km,
a irydowa lub platynowa zachowuje
sprawnos¢ nawet przez 100 000 km.

Zadaniem wszystkich $wiec zaptono-
wych jest jak najlepsze wykorzystanie
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energii dostarczanej silnikowi w paliwie,
lecz rézne ich konstrukcje oraz zastoso-
wane materialy majg odczuwalny dla
kierowcy wptyw na prace silnika. Nie
ma tu jednak konstrukcji idealnej, czy-
li tgczacej niskie zapotrzebowanie na
energie elektryczng z nieograniczonymi
mozliwosciami przeskoku iskry. Dlatego
firma Brisk wprowadzita na rynek $wie-
ce Premium ZC/ZS, w ktérych trzy iskry
przeskakuja jednoczesnie pomiedzy dwo-
ma pierscieniami magnetycznymi. Z ko-
lei w modelu Premium LGS zastosowano
cztery szerokie elektrody zewnetrze oraz
tzw. iskre $lizgowa, ktdrej kat przeskoku
iskry jest zblizony do 360 stopni. Dzieki
takim rozwigzaniom mieszanka paliwo-
wo-powietrzna jest zapalana w miejscu
jej najwiekszego zjonizowania, co spra-
wia, ze silnik staje sie w swej charakte-
rystyce bardziej dynamiczny i elastyczny.
Mankamentem jest wysokie napiecie za-
silania, wynoszace az 18 kV, oraz fakt,
iz przy spalaniu LPG lub CNG zywotnos$¢
$wiecy spada do 10 000 — 15 O00km.
Silniki zasilane LPG lub CNG maja
0 okoto 70°C wyzszg temperature pracy
i trudniejszy zapton mieszanki niz przy
spalaniu benzyny, czego efektem jest
tzw. wypadanie zaptonéw. Dlatego wraz
z zafozeniem instalacji gazowej nalezy
dotychczas uzywane $wiece wymieni¢ na
nowe, specjalnie przystosowane do tego
rodzaju zasilania, np. na model Brisk
Silver, w ktérym do produkgji elektrody
centralnej wykorzystano srebro,
dyfikowano ksztatt izolatora i elektrody
zewnetrznej oraz zmniejszono przerwe

Zmo-

Brisk Silver LPG/CNG

zwykta $wieca

miedzy elektrodami. Zastosowanie srebra
pozwala uzyskac przeskok iskry juz przy
napieciu 11 kV, a standardowa $wieca
potrzebuje 15 kV. Ma to ogromny wptyw
na zywotno$¢ catego uktadu zapfono-
wego, a trwato$¢ samej Swiecy wynosi
20 000 km.

L5 _.* Zbigniew Borowiec

. Iskra
& Zaktady Precyzyjne
Wyzwania rynku wtérnego
Rosngce wymagania uzytkownikéw sa-
mochodéw oraz coraz ostrzejsze normy
dotyczace ochrony $rodowiska stawiajg
przed konstruktorami silnikéw samocho-
dowych coraz wieksze wyzwania. Przy
projektowaniu  nowych  samochodow
konieczna jest $cista wspdtpraca kon-
struktora silnika z producentem $wiec
zapfonowych, ktéry musi bezwzglednie
spetni¢ stawiane mu wymogi. W Polsce
nie ma obecnie produkcji silnikéw z za-
ptonem iskrowym, wiec Iskra jako produ-
cent $wiec skupia sie na ich dostarczaniu
do punktéw serwisowych (ASO Fiat i firm
zajmujgcych sie serwisowaniem samo-
chodéw Daewoo) oraz na rynek czesci
zamiennych.

Przy ustalaniu wtasnych zamienni-
kéw dla $wiec OEM obowigzuje w Iskrze
zasada identycznej ich jakosci. Proces
doboru  odpowiednikéw  oryginalnych
Swiec jest nie mniej skomplikowany niz
badania kwalifikacyjne, ktére przechodzg
Swiece dostarczane do punktéw serwi-
sowych. Obejmujg one analize zastoso-
wanych rozwigzan oraz bardzo dokfadne
badanie wzoréw. Na podstawie wynikow
tych badan dobierane sg zamienniki. Eta-
pem koncowym sg badania poréwnaw-
cze. Przy takim podejsciu do sprawy nie
ma obaw o prawidfowg prace tak dobra-
nych wyrobow.

Czesto producenci obok podstawo-
wych modeli $wiec oferujg w swoich ka-
talogach rézne nowinki techniczne, ma-
jace, z jednej strony, poprawiac jakos$¢
iskry, a z drugiej — wydtuza¢ zywotnos¢
Swiecy. W przesztosci taka nowinkg byty
Swiece wieloelektrodowe z dwiema, trze-
ma lub czterem elektrodami bocznymi.

FOT. EXPERT AUTO, [SKRA

FOT. ISKRA

Nie dawaty one wprawdzie Kkilku
iskier jednoczesnie, gdyz iskra ,wybiera
sobie” najkrétszg w danej chwili droge,
lecz niewatpliwg ich zaletg byta znacz-
nie wydfuzona zywotno$¢, poniewaz
zamiast jednej pary elektrod pracowato
ich kilka. Wada stosowania takich $wiec
zamiast oryginalnych jednoelektrodo-
wych jest zmiana przebiegu wytadowa-
nia elektrycznego, inne rozchodzenie
sie pfomieni w komorze spalania oraz
utrudnione samooczyszczanie sie stoz-
kéw izolatoréw. Znaczenie tych zjawisk
zostato jednak bardzo ograniczone dzie-
ki poprawie jakosci paliw, wiec $wiece
wieloelektrodowe zaczety by¢ wprowa-
dzane do pierwszego montazu pojazdéw.
Np. Opel powszechnie stosuje $wiece
dwuelektrodowe, a grupa VW przez wiele
lat montowata $wiece tréjelektrodowe.

Poprawe jakosci iskry mozna tez uzy-
ska¢ poprzez modyfikacje ksztaftu elek-
trod. Czotowi producenci $wiec stosuja tu

Moze to by¢ wgtebienie w ksztatcie ,V”
na elektrodzie $rodkowej albo rowek
w ksztatcie ,U” wzdtuz elektrody bocznej,
jak w $wiecach Iskra U-Super. Wprowa-
dzenie dwu ostrych krawedzi w szczeli-
nie miedzy elektrodami zwieksza obszar
jonizacji w poczatkowej fazie zapfonu,
co powoduje wzrost energii iskry, a tym
samym — poprawe dynamiki silnika
i zmniejszenie toksycznosci spalin. Dla-
tego rozwigzania takie, jak U-Super lub
V-line, powoli wypierajg standardowe
Swiece jednoelektrodowe.

Ciekawym, coraz szerzej stosowanym
rozwigzaniem sg $wiece z koncowkami
irydowo-platynowymi dospawanymi la-
serowo do standardowych elektrod. Po-
siadajg one wiekszg energie iskry oraz
znaczaco wydfuzong zywotnos¢, a ich
wadg jest dosy¢ wysoka cena.

Stosowanie w samochodach instalacji
LPG/CNG postawito przed konstruktorami
Swiec nowe wyzwanie, gdyz Srednie tem-
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zacja gazu jest trudniejsza niz etyliny. Do-
datkowo $wiece takie muszg dobrze praco-
wac przy obu tych rodzajach paliw. Pierw-
sze na polskim rynku $wiece przystosowa-
ne do wspdtpracy z instalacjami gazowymi
wprowadzita do sprzedazy Iskra. Byta to
linia Gas-Super. Swiece takie majg zmie-
niong konstrukcje w stosunku do $wiec
standardowych — sg zimniejsze (Srednio
od 5 do 7%), a co za tym idzie — odpor-
niejsze na dziatanie wyzszych temperatur.
Zmiana jest tak dobrana, aby juz dobrze
pracowaly na LPG czy CNG i jednocze$nie
zbytnio nie tracity swych wifasciwosci sa-
mooczyszczania przy jezdzie na benzynie.
Posiadajg one réwniez fabrycznie zmniej-
szong szczeling, co ufatwia zapfon gazu

iz

kilka rozwigzan dajgcych podobne efekty.

peratury spalania gazu sg wyzsze, a joni-

przy jego utrudnionej jonizacji. |

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
'SAMOCHODOWEGO

* Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

¢ Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczenh
zagranicznych partnerdw.

¢ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
WEE ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L.J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

JOSAM Polska sp. z o.o.

ul. Puszkina 80, 92-516 t4dz

tel. 42 677 04 14, fax 42 677 04 17
www.josam.pl, e-mail: josam@josam.pl

JOSAM

NAGRZEWACZE INDUKCYJNE

Szwedzkie urzadzenia JH 400 / JH 1000 / JH 1300 sa przeznaczone do
kazdych prac blacharskich i mechanicznych wymagajacych podgrzewania
materiatu. W bezpieczny sposob nagrzewaja elementy konstrukcyjne
pojazdéw bez uzycia otwartego ptomienia. Przydatne do odkrecania
zapieczonych $rub, wymiany sworzni, tulei, resoréw, uktadéw wydecho-
wych etc. Spetniajg europejskie normy bezpieczefistwa i posiadaja
dopuszczenie producentdw pojazdéw w procesach ich napraw.

Najwieksza wydajnosé indukcyjna
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