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Poziom dostownie i w przenosni

ZENON MAJKUT
WIMAD

NIE WYLACZNIE...

Jesli znany mi osobiscie pracownik au-
toryzowanego serwisu, legitymujacy sie
odpowiednimi $wiadectwami szkolnymi
i b-letnim stazem w wykonywanym za-
wodzie, myli pochylenie kota z pochy-
leniem osi (sworznia) zwrotnicy przy
ustalaniu katowych miar tych wielkosci,
winnych jest kilka, co najmniej, podmio-
téw. Po pierwsze, sam ten osobnik, bo
pozbawiony jest nie tylko wiedzy, lecz
takze elementarnego poczucia odpowie-
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OBECNY SPADEK ZAINTERESOWANIA SZKOLE-
NIAMI WYNIKA Z POCZUCIA, ZE WSZYSTKO JUZ
WIEMY, A CZEGO NIE WIEMY, WIEDZIEC WRECZ
NIE WARTO. CZY SWIADCZY TO O KIEPSKIM PO-
ZIOMIE SZKOLNICTWA ZAWODOWEGO? CHYBA

dzialnosci, po drugie, nauczyciele po-
zwalajagcy takiemu szkodnikowi udawacd
fachowca, a w koncu — pracodawca tole-
rujacy taki stan rzeczy mniej lub bardziej
Swiadomie.

Nie jest to zjawisko wyjatkowe, gdyz
podczas przeprowadzonych testéw po-
dobne ,pomytki” popetnito az kilkudzie-
sieciu diagnostéw zatrudnionych w sieci
prowadzacej ok. 120 placéwek w Polsce.
Na takim tle gtéwny temat dzisiejszych

LZennowacji” wydaje sie przystowiowym
szukaniem dziury w catym, a jednak nie
chodzi w nim o mato istotne drobiazgi.

Wiadomo, ze stanowisko do kontroli
geometrii ustawienia kot musi by¢ wy-
poziomowane i to bez wzgledu na rodzaj
zainstalowanych na nim urzadzen. Oczy-
wiscie ich wrazliwos$¢ na niedoktadnos$¢
wypoziomowania jest rézna. Te z gtowi-
cami aktywnymi sg bardzo na nig czute.
Modele z kamerami w technologii 3D sg
juz (zaleznie od producenta) wyraznie
mniej wrazliwe. Sprawa ta zdaje sie nie-
mal zupetnie nie dotyczy¢ urzadzen sta-
cjonarnych i mobilnych wyposazonych
w inklinometr kompensujacy. Jednak
i w tym wypadku, przy bardzo matych
oporach ruchu obrotnic i ptyt przesuw-
nych, nawet maty przechyt bedzie powo-
dowat samoczynne ,ptywanie” kontrolo-
wanego samochodu.

Juz bardzo niewielkie przechylenie
stanowiska powoduje zmiane rozkta-
du nacisku na podtoze i wskutek tego
zmiany katéw zaleznych od przeswitu,
np. pochylenia kota. Wystapi to wyraznie
przy wiekszych niewypoziomowaniach,
przekraczajacych 5-10 mm na dtugo-
Sci stanowiska lub po jego przekatnych.
Tymczasem zalecenia producentéw sa-
mochoddéw okre$lajg najczesciej war-
tos$¢ dopuszczalnych odchytek na 1 mm
(VW, Mercedes) Ilub jeszcze mniej
(BMW). Z kolei niektérzy producenci
urzadzeh do pomiaru geometrii wyma-
gajg wypoziomowania z doktadno$cig
do 1,5-2 mm (dfugos¢ i przekatne),
podczas gdy inni w swych deklaracjach
marketingowych twierdzg, ze ich pro-
dukt moze pracowa¢ w dowolnej pozy-
cji. Klient znecony tym zapewnieniem
zwykle dopiero po zakupie znajduje
w instrukcji obstugi uwagi nakazujace
ustawianie pojazdu na wypoziomowa-
nym stanowisku.

Przepisy SKP moéwig o dopuszczal-
nym pochyleniu stanowiska wynosza-
cym 3 mm/m w przypadku samochoddw
odmc do 3,5ti04 mm/m dla pojazdéw
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powyzej dmc powyzej 3,5 t. Sg to warto-
&ci zbyt liberalne i niestety przy petnym
ich wykorzystaniu sity grawitacji mogg
przesuwa¢ samochody na obrotnicach.
Rzeczywista przydatno$¢ takich pomia-
row bedzie, rzecz jasna, znikoma. Nie
chodzi tu tylko o zasadno$¢ wykazywania
usterek w protokole badan i ewentualne
dodatkowe zlecenie regulacji geometrii
i wymiany zuzytych czesci, lecz przede
wszystkim o bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego i odpowiedzialnos¢ konkretnych
diagnostow za jego poziom.

Praktyka poziomowania

Wspomniane juz wymogi czotowych pro-
ducentéw samochoddéw osobowych oraz
konstruktoréw urzadzen pomiarowych
muszg znalez¢ odzwierciedlenie w prak-
tycznym przygotowaniu stanowiska dia-
gnostycznego. Jesli ma pracowac na nim
najbardziej wrazliwy na btedy poziomu
system z tzw. gtowicami aktywnymi,
gdzie przetworniki pochylenia odnoszg
sie do kierunku sity grawitacji, koniecz-
ne jest odpowiednio doktadne wypozio-
mowanie pfaszczyzn najazdowych. Przy
urzadzeniach pracujgcych w technologii
3D za pomiarowg ptaszczyzne odniesie-
nia mozna przyjmowac zwykle najazdy
podno$nika lub kanatu diagnostycznego.
W tym bowiem wypadku ptaszczyzna
odniesienia jest wyznaczana przez osie
obrotu két z zamocowanymi gfowicami
albo jest nig abstrakcyjna ptaszczyzna
idealnie prostopadta do pionu. Przy obu
tych rozwigzaniach wszystkie btedy rze-
czywistego stanowiska zostang zapisane
na konto pomiaru, a doktadnie bedg bte-
dem pomiarowym systematycznym.

Wazne do zapamietania jest to, ze
wrazliwo$¢ na wypoziomowanie zalezy
wyfacznie od zastosowanej technologii,
a nie od logo producenta sprzetu, tak jak
to prébujg sugerowac niektorzy produ-
cenci sprzetu (np. Snap-on).

Technologie mozna jeszcze bardziej
znieczuli¢ na btedy wypoziomowania,
stosujac inklinometry. To pozwala na uzy-
skanie mobilnosci urzadzen do pomiaru
geometrii ustawienia kot i ich przemienng
prace na kilku stanowiskach w serwisie.
Mimo takiej ,niewrazliwosci” na brak wy-
poziomowania nalezy stosowaé zasade
poziomych stanowisk przy petnym pomia-
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poprzecznie Ahg  maks. 0.5 mm REGULACJA POZIOMU W NA]NIZS_ZE]
podtuznie Ahl maks. 1.0 mm POZYCJI PODNOSNIKA I NA WYSOKOSCI
po przekatnej Ahd  maks. 1.0 mm ROBOCZE] (a)

rze i regulacji geometrii ustawienia kot.
W przeciwnym wypadku brak jest mozli-
wosci uzyskania powtarzalnych pomiardw.
Odstepstwo od zasad poziomowania do-
puszczalne jest jedynie w trakcie tzw. szyb-
kiego pomiaru geometrii, na utwardzonej
powierzchni, bez tylnych ptyt odpreznych
i obrotnic. Tak jednak da sie zmierzy¢ mia-
rodajnie tylko zbieznosci catkowite przodu
i tytu oraz katy pochylenia kof.

Gdy badanie dotyczy samochodéw
Mercedes i Smart, procedurg obowigz-
kowg jest sprawdzenie wypoziomowania
stanowiska systemem MKS. Ujawnia on
sytuacje, w ktérych pomiar moze by¢
obarczony zbyt duzym btedem. Jesli brak
wypoziomowania catego stanowiska mie-
$ci sie w tolerancji +/-1 mm i urzadzenie
jest skalibrowane, mozna przystgpi¢ do
pomiarow.

$rednio 1800 mm

BMW stawia bardzo ostre wymagania
stanowiskom do geometrii, a wtasciwie
wykorzystywanym na nich dzwignikom,
gdyz stanowiska kanafowe nie sg w stanie
zachowa¢ tolerancji 0,5 mm z powodu
niedoktadnosci technologii budowlanych.
Wsrdd dzwignikéw diagnostycznych wa-
runek ten mogg spetnia¢ w praktyce tylko
konstrukcje czterokolumnowe, hydrau-
liczne, z poziomowaniem i blokowaniem
zapadkami na regulowanej listwie.

Cata grupa VW dopuszcza odchytke
do 1 mm na dfugosci (rozstawie osi) i po
przekatnych. Do samochodéw Porsche
stosuje sie stanowiska wyposazone
w 4 elektroniczne obrotnice (niezaleznie
od technologii pomiaru), wyposazone
w zintegrowane z nimi wagi! Bez tego
nie ma w ogole mowy o prawidfowym
pomiarze. [ |
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