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Auto Union AG. August Horch zostat
czfonkiem jego rady nadzorczej, co sta-
nowito znaczny osobisty awans. Petnit te
funkcje az do 1945 roku, réwnocze$nie
dziatajgc bardzo aktywnie w tej firmie

jako technolog, konstruktor silnikéw

i nowych modeli pojazdéw. W uznaniu
zastug dla lokalnej spotecznosci miasto
Zwickau nadafo mu w 1939 tytut hono-
rowego mieszkanca.

W latach 30. zesztego stulecia rozwdj
konstrukcji  samochodéw  grupy  Auto
Union przebiegat czasem dziwnymi dro-
gami, faczacymi rézne epoki i techniczne
tradycje. Ten na przyktad model sportowy
nowoczesnoscig silnika i podwozia do-
rownuje wspotczesnym mu  produktom
niemieckiego przemystu lotniczego i zbro-
jeniowego, a jego nadwozie to z kolei typo-
wy majstersztyk stolarskiego rzemiosta. ..

Pod koniec lat miedzywojennych w Sta-
nach Zjednoczonych, a w $lad za nimi
w krajach zachodniej Europy, motoryza-
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cja stafa sie zjawiskiem powszechnym
dzieki rosnacej dostepnosci tanich, lecz
w petni uzytecznych modeli samocho-
déw. W Niemczech postep na tym polu
utrudniaty przygotowania przemystu do
planowanej wojny. Z tej przyczyny samo-
chodem dla mas nie stat sie specjalnie
w tym celu zaprojektowany Volkswagen,
a funkcje te spetniat w do$¢ skromnym
zakresie produkowany w Zwickau model
Auto Union DKW F7. Miat dwucylindro-
wy dwusuwowy silnik, naped na przednie
kofa, a drewniany szkielet nadwozia obity
byt sklejka pokrytg z zewnatrz derma.

Wojenne losy zaktadéw Auto Union byty
typowe dla catego niemieckiego prze-
mystu. Potem nastgpit podziaf kraju na
strefy okupacyjne. W 1948 roku osiem-
dziesiecioletni juz August Horch (zmart
w 1951 roku) zdotat przenie$¢ te firme
do Ingolstadt, gdzie z czasem urucho-

miono produkcje samochodéw Audi.
Zwickau znajdowato sie wtedy w strefie
radzieckiej, z ktorej rok pdzniej powsta-

fa NRD. W znacjonalizowanej fabryce
samochodéw kontynuowano produkcje
przedwojennych ,dekawek”. Zamienio-
no w nich najpierw drewniane nadwozie
na metalowo-plastikowe z tzw. duro-
plastu, tworzac model P70. Potem silnik
uzyskat chfodzenie powietrzne, wpro-
wadzono hamulce hydrauliczne zamiast
mechanicznych i tak powstaty pierwsze
trabanty P50.

Trabanty produkowano bez powazniej-
szych zmian konstrukcyjnych w Zwickau
od 7 listopada 1957 do 30 listopada
1991 roku. Model 600 od poprzedniego
P50 réznit sie nieco wiekszg pojemno-
$cig i mocg silnika oraz pewnymi mody-
fikacjami stylistycznymi. Kolejny Trabant,
model 601, powstat na podobnej zasa-
dzie, a wytwarzano go w tej samej po-
staci przez 26 lat. Widoczny na zdjeciu
trabant 1.1 produkowany byt w latach
1990-1991 roku z wykorzystaniem cztero-
suwowego silnika Volkswagena Polo.

Muzeum powstato w zjednoczonych juz
Niemczech w latach 2004-2005. Jego
utworzenie wsparta dotacjg 8 milionéw
euro firma Audi, nalezaca obecnie do gru-
py VW. Piekny to dowdd Kkorporacyjnego
przywigzania do macierzystych tradycji.
Powierzchnia catej kompleksowej ekspo-
zycji wynosi prawie 3000 m kw. Zwie-
dzajacy przyjmowani sg tak goscinnie,
iz nie obowigzuje tu nawet standardowy
we wszystkich muzeach zakaz dotyka-
nia eksponatéw. Niektére mozna nawet
uruchamia¢, a wszystkie sg utrzymane
w tak solidnym stanie, ze po prostu trudno
je uszkodzié. [ |
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Obstuga hydraulicznego
wspomagania kierownicy

WSZELKIE PRACE PRZY TEGO RODZAJU UKEADACH
KIEROWNICZYCH NALEZY WYKONYWAC W STERYL-
NYCH WRECZ WARUNKACH, GDYZ ZANIECZYSZCZENIE
OBIEGU HYDRAULICZNEGO MOZE SPOWODOWAC

JEGO TRWALE USZKODZENIE

Hydrauliczny uktad wspomagania kie-
rownicy sktada sie z pompy napedzanej
silnikiem, zbiornika ptynu roboczego, za-
woru sterujgcego, sitownika hydraulicz-
nego i powigzanych z nim przewoddw:
$sgcego i cisnieniowego.

W przypadku wymiany pompy, nalezy
najpierw podnie$¢ pojazd tak, by mozna
byto swobodnie porusza¢ elementami
ukfadu kierowniczego. Potem konieczne
jest zluzowanie i zdemontowanie paska
napedu pompy i odtgczenie od niej obu
wspomnianych przewoddw: ssacego (6)
i ci$nieniowego (3). Kolejna operacja jest
usuniecie z obiegu ptynu hydraulicznego.
Dopiero po wykonaniu wszystkich tych
czynno$ci mozna wymontowaé sama
pompe z pojazdu.

Opréznianie  hydraulicznego  uktadu
wspomagajacego z ptynu roboczego od-
bywa sie przez oba przewody odfgczone
uprzednio od pompy. Ich wolne konce na-
lezy w tym celu trzyma¢ nad podstawiong
miska zlewowg w czasie, gdy druga osoba
obraca kofo kierownicy 10-15 razy pomie-
dzy jego skrajnymi pozycjami. W ten spo-
séb ptyn powinien zosta¢ wypompowany
do konca z hydraulicznego sitownika.

Spuszczony ptyn nadaje sie juz wytacz-
nie do utylizacji, gdyz w zadnym wypadku
nie nalezy go uzywac¢ powtdérnie. Ta sama
zasada odnosi sie tez do uszczelek w zde-
montowanych zfaczach przewoddéw.

Nowg pompe przed jej zamontowa-
niem trzeba napetni¢ ptynem recznie.
Polega to na wolnym obracaniu jej kota
pasowego i réwnoczesnym wlewaniu

przez kréciec wlotowy $wiezego ptynu az
do momentu, gdy zacznie on wyptywac
ze ztaczki przewodu ci$nieniowego. Oba
te przewody podfacza sie do pompy do-
piero po jej zamontowaniu w pojezdzie.
W nastepnej kolejnosci montuje sie pa-
sek napedowy.

Przeptukiwanie uktadu hydraulicznego
W tym celu trzeba odtaczy¢ przewdd po-
wrotny (2) od zbiornika wyréwnawcze-
go (1), a jego koniec umiesci¢ w misce
zlewowej, by zla¢ pozostaty w nim ptyn.
W razie potrzeby mozna w tej fazie pracy
oczysci¢ zbiornik albo go wymieni¢. Wy-
miany wymaga tez dodatkowy element
filtrujacy, jesli wystepuje on w danej kon-
strukcji ukfadu wspomagajacego. Potem,
po prowizorycznym zatkaniu otworu po-
wrotnego, mozna przej$¢ do napetniania
zbiornika $wiezym ptynem hydraulicz-
nym, ktdrego nalezy mie¢ do dyspozyciji
przynajmniej o jeden litr wiecej niz wyno-
si nominalna pojemnos$¢ obiegu.

Dalsze czynno$ci powinny by¢ cat-
kowicie zgodne z instrukcjg producenta
pojazdu i doprowadzi¢ do uruchomienia
silnika pojazdu przy zachowaniu predko-
$ci obrotowej biegu jatowego. Stary ptyn
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bedzie wéwczas wyptywacé z odtgczonej
od zbiornika koncéwki przewodu powrot-
nego. Réwnoczesnie poziom ptynu $wie-
7ego zacznie w zbiorniku popadac, wiec
nalezy go systematycznie uzupetniac.
Ptukanie mozna uzna¢ za zakonczone,
gdy z koncowki przewodu powrotnego
poptynie czysty ptyn $wiezy. Wtedy trze-
ba ten przewdd ponownie potgczy¢ ze
zbiornikiem wyréwnawczym i ostatecznie
wyréwnaé zapas ptynu do zalecanego
poziomu.

Odpowietrzanie obiegu ptynu
Podczas tej operacji silnik pojazdu musi
pracowaé¢ na biegu jatowym, koto kie-
rownicy powinno najpierw pozostawac
nieruchome, by mozna byto sprawdzic,
czy w zbiorniku wyréwnawczym jest od-
powiedni zapas ptynu. W razie potrzeby
nalezy go uzupetnic.

SCHEMAT HYDRAULICZNEGO WSPOMAGANIA

KIEROWNICY: 1. ZBIORNIK WYROWNAWC?ZY,

2. PRZEWOD POWROTNY, 3. PRZEWOD CISNIENIO-
WY, 4. SILOWNIK DWUSTRONNEGO DZIALANIA,

S. POMPA, 6. PRZEWOD WLOTOWY (SSACY),
7. ZAWOR STERUJACY

Nastepnie powoli i ptynnie nalezy ob-
raca¢ (10-15 razy) zwrotnice (przy unie-
sionej przedniej osi) z jednego skrajnego
pofozenia w drugie, zwracajac przy tym
uwage, by w pozycjach zwrotnych nie
pozostawaty one dtuzej niz pie¢ sekund.
Réwnoczes$nie druga osoba powinna ob-
serwowac i ewentualnie uzupetnia¢ stan
ptynu w zbiorniku. Potem wytacza sie sil-
nik i sprawdza, czy w obiegu hydraulicz-
nym nie ma przeciekow.

Po okoto dziesieciu minutach trzeba
powtdrzy¢ odpowietrzanie wedtug po-
wyzszych zasad. Przed konczaca obstuge
prébng jazdg dokona¢ nalezy ostatecz-
nego juz sprawdzenia poziomu ptynu
w zbiorniku wyréwnawczym i ewentual-
nych przeciekdw w catym hydraulicznym
obiegu. [ |
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