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wowczas jego wymontowane tfoki, moz-
na bez trudu ustali¢ tatwos¢ tworzenia sie
i rodzaj osadzonych na nich zanieczysz-
czen. Dlatego niezwykle wazna jest regu-
larna wymiana zuzytego oleju silnikowe-
g0 na $wiezy, powodujgcy w pierwszym
okresie czyszczenie catego uktadu sma-
rowania, a nastepnie jego zabezpieczenie
na dalszy okres eksploatacji.

Niezbedna przy tym jest réwnoczesna
wymiana filtru oleju, gdyz jest on zapro-
jektowany tylko na okre$lony przebieg.
Potem wprawdzie nie zatyka obiegu, lecz
przestaje w nim uczestniczy¢ na skutek
tzw. bocznikowania. Zalecane przez réz-
nych producentéw wydtuzone przebiegi
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(OR), + ZnS (+ FeS, Fe,S;)

miedzy wymianami oleju wynikajg cze-
sto nie z technicznej potrzeby (okreslanej
standardowo na okoto 15 tys. km), lecz
ze wzgleddw marketingowych. Produ-
cenci samochoddw amerykanskich, by-
najmniej nieprzestarzatych, sg pod tym
wzgledem jeszcze bardziej rygorystyczni
i wymagajg wymiany oleju silnikowego co
4 do 6 tysiecy mil (7200 do 9600 km),
€0 po czesci wynika z powszechnego sto-
sowania w Ameryce fatwiej ulegajacych
degradacji olejéw mineralnych.
Wymiana oleju w silnikach eksploato-
wanych w intensywnym ruchu miejskim,
w warunkach terenowych lub na dtugich
i szybkich trasach autostradowych, po-

KOLEJNE FAZY UTRATY SZCZELNOSCI
POLACZENIA TLOKA Z CYLINDREM,
POWODOWANE] NAWARSTWIANIEM SIE
OSADOW | BLOKOWANIEM PRZEZ NIE
PIERSCIENI TLOKOWYCH W ROWKACH

winny odbywac sie znacznie czesciej niz
wskazujg ,przecietne” albo ,wydtuzone”
normy. Rozsadnym rozwigzaniem tego
problemu sg wprowadzone przez wielu
producentéw komputerowe systemy oce-
ny przydatnosci oleju do dalszego uzyt-
kowania. |
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Rozwoj klasycznych
sprzegiet samochodowych

Coraz powszechniejsze zastosowania
automatyzacji uktadéw napedowych
nie zmieniajg faktu, ze klasyczne sprze-
gta sterowane przez kierowce pedatem
WCigz sg znaczaco obecne na samocho-
dowym rynku.

Faktem jest rowniez staty rozwoj tej
tradycyjnej  konstrukcji, inspirowany
oczekiwaniami producentéw i uzyt-
kownikéw pojazdow. Dotyczy to przede
wszystkim mechanizméw samoregulacji
kompensujacej zuzycie tarczy sprzegfo-
wej, a takze hydraulicznych systemow
sterowania.

W najprostszym poglagdowym modelu
caty tradycyjny uktad napedowy samo-
chodu daje sie zredukowa¢ do dwu mas
ciernie ze sobg sprzezonych. Pierwsza
z nich jest silnik, a dokfadniej jego czesci
ruchome, drugg za$ wszelkie przektad-
nie i elementy transmisyjne, obracajgce
kota pojazdu. Samo cierne sprzezenie
wigczane jest lub rozfagczane systemem
sterujgcym. Jako dostawca uktadéw na-
pedowych i ich elementdw, od két zama-
chowych az po pedat sprzegta, firma LuK
prowadzi stafe badania nad ich rozwojem
w kierunku optymalizacji sprawnos$ci wy-
zej wspomnianego potaczenia kinema-
tycznego oraz zwiekszania komfortu jego
obstugi przez kierowce.

Ze wzgledu na drugi z tych aspek-
téw postep techniczny musi dotyczy¢
minimalizacji sity wywieranej na pedat
sprzegta, jak réwniez eliminowania wi-
bracji i hataséw towarzyszacych jego wy-
korzystywaniu podczas ruszania i zmiany
biegdw we wszystkich mozliwych wa-
runkach pracy. Dla odczucia komfortu

obstugi istotne znaczenie majg tez skok
pedatu do pozycji roztaczenia/zataczenia
sprzegta.

Do badan poprzedzajgcych tworzenie
nowych konstrukcji sprzegiet uzywa sie
dzi$ takich narzedzi, jak komputerowe
symulacje ukfadami ich sterowania. Jed-
nym z rezultatow tych prac jest wprowa-
dzenie tzw. ,filtra wibracji”, dziatajgcego
na zasadzie zaworu réznicowego, ktéry
zapewnia ttumienie w zakresie szczegdl-
nie niskich czestotliwosci drgan bez do-
datkowych strat w ukfadzie przenoszenia
sit sterujgcych. Dzwieki w rodzaju pis-
kéw z okolic hydraulicznego sitownika
zostaly wyeliminowane dzieki zastoso-
waniu w nim plastikowego ttoka, ktory
w poréwnaniu z jego metalowymi od-
powiednikami zapewnia tez zwiekszong
odporno$¢ na korozje i utatwiony mon-
taz. Nie wymaga przy tym dodatkowego
smarowania, co zapobiega mieszaniu sie
smaru z ptynem hydraulicznym.

W przypadkach nagtego ze$lizgnie-
cia sie nogi z pedatu dochodzito zwykle
do gwattownego zafaczenia sprzegta
i w konsekwencji do powaznych prze-
cigzen w catym ukfadzie napedowym.
Obecnie zapobiega sie temu dzieki
ogranicznika
obrotowego. Jest to element zmienia-
jacy przepustowos$¢ przeptywu ptynu
hydraulicznego pomiedzy poruszang
pedatem pompa a sitownikiem. Sredni-
ca otworu ogranicznika jest zalezna od
wielu zmiennych, a ustala sie jg na pod-
stawie symulacji komputerowych.

To tylko jeden z przyktaddw $wiadcza-
cych o tym, jak ztozonym zagadnieniem

zastosowaniu momentu
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jest optymalna regulacja pracy uktadu
napedowego. Z myslg o dalszym jej do-
skonaleniu prowadzone sg obecnie prace
nad potaczeniem sprzegta i jego sterowa-
nia w jeden kompaktowy modut. Pionie-
rem w tej dziedzinie jest od wielu lat fir-
ma LuK, dostarczajaca nowe rozwigzania
wszystkim  najwiekszym  producentom
pojazdédw na $wiecie. [ |
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