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Geometria kot i osi pojazdéw samo-
chodowych opisuje zjawiska zachodzgce
w trakcie przemieszczania sie kot, wy-
nikajgce z warunkdw pracy zawieszenia
i uktadu kierowniczego. Istotne znacze-
nie przy konstruowaniu wspdétczesnych
samochodéw ma elastokinematyka, czyli
0gdt zachowan zwigzanych ze zmiang
ustawienia koét, wywotywanych sitami
i momentami oddziatujgcymi pomiedzy
opong a hawierzchnig oraz przemiesz-
czaniem wzdtuznym két, majacym prze-
ciwdziata¢ kinematycznym zmianom ich
ustawienia.

W celu zapewnienia odpowiednich
wtasciwosci  ruchowych oraz przeciw-
dziatania nadmiernemu zuzywaniu sie
opon okreslane sg przez konstruktoréw
wymagane wartosci katow ustawienia
két wraz z dopuszczalnymi odchytkami.
Dotyczy to kot przednich wszystkich po-
jazdéw oraz kot tylnych — z wyjgtkiem
osadzonych na napedzanej osi sztywne;.

Do podstawowych regulowanych pa-
rametrow ustawienia két nalezg: zbiez-
nos$¢, kat pochylenia kofa, kat wyprzedze-
nia osi obrotu zwrotnicy. Pozostate, czyli
kat pochylenia osi zwrotnicy, promien
zataczania, przesuniecie osi zwrotnicy
wzgledem osi kofa oraz réznica katow
skretu kota wewnetrznego i zewnetrz-
nego — nie sg regulowane, lecz nadane
w trakcie konstruowania pojazdu.

Zardéwno pierwsza, jak i druga gru-
pa parametrow geometrii két musi byc
poddawana badaniom kontrolnym ze
wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego. Bardzo waznymi parametrami sg
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pod tym wzgledem réwniez: odchylenie
geometrycznej osi jazdy od osi symetrii
pojazdu, $ladowos$¢ kot (symetrycznosé
ustawienia két miedzy strong lewg i pra-
wa). Parametry te powinny bys$ spraw-
dzane zwtaszcza w pojazdach powypad-
kowych.

Udzielenie jednoznacznej odpowiedzi
na pytanie, kto powinien w Polsce po-
pularyzowaé diagnostyke podwozi, jest
bardzo trudnym zadaniem. Mysle jednak,
ze zadanie to powinny realizowa¢ stacje
kontroli pojazdéw w trakcie przeprowa-
dzania okresowych badan technicznych.
Diagnosci  wykonujgcy badania mogg
najbardziej wptywac¢ na $wiadomos¢ kie-
rowcow, informujgc ich o zagrozeniach
towarzyszacych  eksploatacji  pojazdu
z nieprawidtowymi parametrami geome-
trii ustawienia kot i osi pojazdu.
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Tak by¢ nie powinno
Praktyka pokazuje, ze o sprawdzeniu
zbieznosci myslimy dopiero wtedy, gdy
z pojazdem dzieje sie co$ niepokojacego,
auto $cigga na prawo lub w lewo, mamy
problemy z kierownica itp. Dopiero wtedy
udajemy sie do warsztatu. Mato kto zdaje
sobie sprawe, ze Zle ustawiona zbiezno$¢
kot moze by¢ niebezpieczna podczas jaz-
dy. Nieprawidtowe ustawienie geometrii
kot to tez grozba uszkodzenia niektérych
elementéw samochodu czy nawet wigk-
sze zuzycie paliwa.

Z kolei z punktu widzenia warszta-
téw samochodowych zakup urzadzenia

do sprawdzania geometrii kot wigze sie
ze znacznym wydatkiem, co przy matym
zainteresowaniu klientow tego rodzaju
ustugami sprawia, ze stajg sie one mato
optacalne. Tak by¢ nie powinno, gdyz
ustawienie kot moze zmieniac sie na sku-
tek wymiany badz normalnego zuzycia
czesci zawieszenia, tozysk Kkotf, przegu-
bow drazkéw kierowniczych itd. Dlatego,
moim zdaniem, po kazdej naprawie tych
elementow nalezy korygowac ustawienia
geometrii Kot.

Trudno odpowiedzie¢ jednoznacznie
na pytanie, czego powinnismy wyma-
ga¢ od sprzetu do diagnozowania samo-
chodowych podwozi. Od nowoczesnych
urzadzen diagnostycznych oczekujemy
przede wszystkim ujawniania konkret-
nych zagrozen dla bezpiecznej eksploata-
cji pojazdu.

Faktem jest bowiem, iz nawet samo-
chody bez przesztosci wypadkowej nie
majg poprawnych wartosci ustawienia
kot, gdyz zmieniajg sie one w trakcie nor-
malnego uzytkowania samochodu. Jest
to konsekwencja normalnego zuzywania
sie elementéw zawieszenia, tozyskowa-
nia kot i ukfadu kierowniczego. W ta-
kiej sytuacji dochodzi do zwiekszonych
oporéw toczenia, a co za tym idzie — do
nadmiernego zuzycia opon oraz paliwa,
a takze do obnizenia poziomu bezpie-
czenstwa przez nietypowe reakcje samo-
chodu na ruchy kierownicy.

Moim zdaniem, podczas rutynowe-
go badania diagnosta powinien zwrdcic¢
uwage, czy zbiezno$¢ i inne parametry
ustawienia kot mieszczag sie w podawa-
nym przez producenta zakresie. Samo
badanie geometrii musi znalez¢ sie na
liscie obowigzkowych czynnosci podczas
corocznych przegladéw na SKP. [ |
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NAGRZEWACZE INDUKCYJNE

Szwedzkie urzadzenia JH 400 / JH 1000 / JH 1300 sa przeznaczone do
kazdych prac blacharskich i mechanicznych wymagajacych podgrzewania
materiatu. W bezpieczny sposob nagrzewaja elementy konstrukcyjne
pojazdow bez uzycia otwartego ptomienia. Przydatne do odkrecania
zapieczonych $rub, wymiany sworzni, tulei, resoréw, uktadow wydecho-
wych etc. Spetniajg europejskie normy bezpieczefistwa i posiadaja
dopuszczenie producentdw pojazdéw w procesach ich napraw.
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