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Wysoki poziom komplikacji

Problem jest bardzo szeroki i nie ma dla
niego jednego prostego rozwigzania ani
tez jednej przyczyny takiego stanu rzeczy.
W badaniach okresowych, z wyjatkiem
pokolizyjnych, wykonywanych w SKP nie
istnieje jednoznaczny obowigzek kontro-
li geometrii. Uzycie przeznaczonych do
tego celu urzadzen lezy w gestii diagno-
sty, a ten zwykle nie ma czasu (i checi)
na wykonywanie zmudnej procedury po-
miarowej.

Czas badania oraz poziom komplikacji
najpopularniejszych systemoéw do kontro-
li geometrii jest, moim zdaniem, kolejnym
czynnikiem wptywajagcym na niewielkg
popularno$¢ tego rodzaju prac. Wymog
zachowania odpowiednich parametréw
podtoza na stanowisku pomiarowym,
konieczno$¢ kompensacji bicia kazde-
g0 z uchwytdw, czy chocby tak banalna
rzecz, jak brak zestawu komputerowego
(czyli bazy danych pojazdéw) i przymus
wyszukiwania danych  regulacyjnych
w zewnetrznych zrédtach — powodujg, ze
i mechanikom, i klientom, badanie geo-
metrii jawi sie jako co$ wyjatkowo uprzy-
krzajacego zycie.

Wszystko to prowadzi do kolejnego
wniosku: jako$¢ urzadzen do badania
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geometrii jest przewaznie niska. Na sta-
cjach kontroli dominujg tzw. ,potkow-
niki”, czyli najtansze, najczesciej lase-
rowe, systemy (jedynym kryterium ich
przydatnosci jest posiadanie certyfikatu
ITS/TDT), rzadko i niechetnie uzywane.
Warsztaty z kolei, z racji rzeczywistego
uzytkowania tych urzadzen, stawiajg
w wiekszosci na technologie CCD, ktéra
réwniez nie nalezy do zbyt przyjaznych,
gdyz dotycza jej niemal wszystkie pod-
niesione przeze mnie wczesniej zarzuty.
Koronnym argumentem przemawiajgcym
za wyborem tej czy innej technologii jest,
rzecz jasna, cena. | chociaz ceny nowo-
czesnych i szybkich urzadzen 3D spadty
od momentu debiutu na naszym rynku
0 ponad pofowe, to sg one ciagle zbyt wy-
sokie dla przecietnego polskiego warszta-
tu. Musze zaznaczy¢, ze jest to wg mnie
jedyna wada maszyn pracujacych w tym
systemie i pozostaje mie¢ nadzieje na
dalsze obnizki ich cen, co spowoduje po-
pularyzacje tego nowoczesnego rozwia-
zania w naszych serwisach.

Niestety w naszym kraju panuje prze-
konanie, ze obowigzkowe réwna sie gtu-
pie. Dlatego nie przepadam za klasyfiko-
waniem czegokolwiek do tej kategorii.
Z drugiej strony funkcjonuje réwniez za-
sada: nieobowigzkowe réwna sie zbedne,
co niestety wynika m.in. z niskiej kultury
technicznej. Zbyt czesto podchodzimy do
pojazdéw w mysl| reguty: skoro przeszedt
przeglad, to jest sprawny, co, gdyby mia-
fo odpowiada¢ prawdzie, wymagatoby
znacznego rozszerzenia zakresu kontroli
na stacjach diagnostycznych. W praktyce
nie mam przekonania, czy nasi kierow-
cy przywykliby do zachodniego systemu
kontroli stanu technicznego oraz jak wiel-
ki odsetek pojazdéw tak gruntownych
przeglagdow by nie przechodzit. Dlatego
stoje na stanowisku, iz nie nalezy rozsze-
rza¢ zakresu badan ponad stan aktual-
ny. Stawiatbym raczej na edukacje kie-
rowcéw i podkreslanie roli prawidfowej
geometrii podwozia w bezpieczenstwie
poruszania sie samochodami. Wielkg
role do odegrania majg tutaj, w mojej
ocenie, serwisy oponiarskie, w ktérych
naturalnym rozszerzeniem oferowanych
ustug powinna by¢ geometria podwo-
zia. Opony sg jedng z pierwszych ,ofiar”
ztych ustawien zawieszenia i to klienci

tych warsztatdéw powinni automatycznie
otrzymywac oferte sprawdzenia zbiezno-
&ci i pozostatych katow.

W tym kontekscie obowigzkowa po-
winna by¢ kontrola geometrii w pojaz-
dach, w ktérych wymieniane sg opony,
szczegblnie na nowe. Przy czym obo-
wigzek ten rozumiem jako konieczno$¢
takiej propozycji klientowi
przez serwis, wraz z uswiadomieniem
mu potencjalnych konsekwencji za-
niechania.

Minimalny zakres badan, jakie majg
wykonywa¢ urzadzenia do geometrii,
jest scisle okreslony w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu w Dzienniku Ustaw
nr 40 z roku 2006 i aktualnie oferowa-
ne urzadzenia do geometrii z nawigzka
je spetniaja. Jedyne, co ze swojej strony
bym dodat, to rozszerzone mozliwosci
sprawdzania powypadkowej historii po-
jazdéw (plagi naszego kraju) — co$ na
ksztatt pomiaru punktéw bazowych. Sg
to funkcjonalnosci juz dostepne w lep-
szych modelach urzadzen 3D, chetnie
bym je widziat ,pod strzechg” w prost-
szych wersjach.

W  mojej ocenie, wiodacg rolg
w uswiadamianiu wagi prawidtowego
ustawienia kot pojazdéw powinni petnic
producenci opon oraz serwisy ogumienia
— to oni, z powoddéw podanych wyzej,
powinni zajg¢ sie upowszechnieniem
Swiadomosci o istotnej roli poprawnej
geometrii podwozia samochodu. Sposéb
na upowszechnienie tej wiedzy widze
w uczciwym informowaniu klientéw
0 konsekwencjach zaniedban.

Warto w tym momencie rowniez przy-
wota¢ $wietng akcje edukacyjng, jaka
na przetfomie wiekéw przeprowadzili
producenci amortyzatoréw, z Monroe
na czele. W prosty i bezpos$redni sposéb
przedstawiono Polakom konsekwencje
ztego stanu tych elementéw. By¢ moze
zaangazowanie producentdéw urzadzen
do geometrii, jak Snap-On Equipment
(marki John Bean i Hofmann), Precyzja
lub Hunter — pozwolitoby na uruchomie-
nie podobnej kampanii spotecznej. Nie
nalezy zapominac réwniez o co najmniej
kilku organizacjach rzagdowych i parla-
mentarnych, ktére za cel stawiajg sobie
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, wsrod ktérych wyrdznitbym Par-

ztozenia
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lamentarny Zespot ds. Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz grupe roboczg
pracujgcg przy Narodowym Programie
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego
2013-2020. Z catg pewnoscig obie te
instytucje sa najblizej tworzenia przepi-
sOéw oraz majg na ich ksztatt najwiekszy
wptyw.

Andrzej Kowalewski
Launch Polska

Wiekszos¢ nie widzi problemu

Kontrola geometrii podwozi to problem
pod kazdym wzgledem do$¢ ztozony.
Przede wszystkim zdecydowana wiek-
sz0$¢ uzytkownikéw samochodéw nie
ma najmniejszego pojecia o jego wplywie
na bezpieczenstwo jazdy, zuzywanie sie
podzespotéw uktadu kierowniczego i za-

wieszenia pojazdu. W zwigzku z tym nie
widzg w ogoble tego problemu. W sytu-
acji, gdy pojazd z jakiegokolwiek powo-
du trafia do warsztatu, a jego personel
proponuje wykonanie sprawdzenia para-
metrow geometrii ustawienia kot i osi, in-
formujgc o dodatkowych kosztach z tym
zwigzanych, klient zdecydowanie odma-
wia zlecenia takiej ustugi. Koszt jej wyko-
nania obecnie ksztattuje sie na poziomie
30 zt za pomiar zbieznosci két i 60 zt
za petng kontrole geometrii. Sg to nie-
wielkie kwoty, biorgc pod uwage koniecz-
no$¢ zainwestowania w sprzet pomiaro-
wy Srodkdw wynoszacych co najmniej
25-30 tysiecy ztotych.

Tymczasem nieprawidfowe warto-
$ci parametrow geometrycznych moga
wynika¢ z warunkéw eksploatacyjnych
pojazdu, zle przeprowadzonych czynno-
$ci naprawczych i regulacyjnych, znacz-
nego okresu eksploatacji pojazdu i jego
ogolnie ztego stanu technicznego. Przede
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wszystkim wystepujg one w pojazdach
powypadkowych, w ktérych nastgpito
odksztatcenie elementéw odpowiedzial-
nych za utrzymanie prawidfowej pozycji
elementow zawieszenia.

Minimalny zakres badan realizowa-
nych przez nowoczesne urzadzenia dia-
gnostyczne do geometrii podwozi wynika
bezposrednio z konstrukcji i funkcji kon-
kretnych samochodowych zespotow.

Tak wiec zadaniem uktadu kierowni-
czego jest nadawanie pojazdowi kierunku
jazdy zgodnego z wolg kierowcy. Ukfad
ten musi zapewnia¢ samoczynne utrzy-
mywanie sie kierunku jazdy przy usta-
wieniu kot do jazdy na wprost, toczenie
sie kot kierowanych bez poslizgu na tuku
drogi oraz ich samoczynny powrét do jaz-
dy na wprost po wykonanym skrecie. Wa-
runki te sg mozliwe do spetnienia poprzez
konstrukcyjne nadanie poszczegdinym
elementom uktadu kierowniczego odpo-
wiednich parametrow geometrycznych.
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