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Najwazniejsze na marginesie?

PRAWIDLOWA GEOMETRIA USTAWIENIA KOt POJAZDOW MA DLA
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO ZNACZENIE WRECZ PIERW-
SZOPLANOWE, OBOK STANU BIEZNIKOW OPON ORAZ UKEADOW
HAMULCOWYCH I KIEROWNICZYCH. MIMO TEGO WYDAJE SIE BYC
PRZEZ WSZYSTKICH ZAINTERESOWANYCH TRAKTOWANA MALEO
ODPOWIEDZIALNIE. ZAPYTALISMY WIEC KOMPETENTNYCH W TEJ
DZIEDZINIE KRAJOWYCH EKSPERTOW O:

GEOWNE CZYNNIKI ORGANIZACYJNO-PRAWNE, TECHNICZNE
BADZ EKONOMICZNE, WPEYWAJACE NA LEKCEWAZENIE TAK WAZ-
NEJ PROBLEMATYKI;

SYTUACJE, W KTORYCH KONTROLA I EWENTUALNA KOREKTA
GEOMETRII KOt POWINNA BYC BEZWZGLEDNIE OBOWIAZKOWA;
MINIMALNY (PODSTAWOWY) ZAKRES BADAN, JAKI POWINNY
REALIZOWAC NOWOCZESNE URZADZENIA DIAGNOSTYCZNE

DO KONTROLI PODWOZI;

PODMIOTY SZCZEGOLNIE PREDYSPONOWANE DO POPULARYZAC]I
TEGO RODZAJU DIAGNOSTYKI W POLSCE
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Skala absurdu

Wszystkie cztery pytania prowokujg do
odpowiedzi wykazujgcych, co jest nie
tak, czyli ogblnie rzecz bioragc — do na-
rzekan. Sa tez jednak powody do opty-
mizmu, cho¢by fakt wprowadzenia na
polski rynek w ostatnich 5 latach przez
naszg firme ponad 1000 wysokiej klasy
amerykanskich urzadzen Hunter, produ-
kowanych przez $wiatowego potentata
w dziedzinie pomiaru ustawienia geo-
metrii kot.

Przywotana w pierwszym pytaniu
grupa czynnikéw organizacyjno-praw-
nych kojarzy sie automatycznie ze sta-
cjami kontroli pojazdéw, bo tam takie
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urzadzenia sg wyposazeniem obowigz-
kowym. Konieczno$¢ sprawdzania geo-
metrii powinna wymusza¢ tez wykony-
wanie niezbednych regulacji i napraw,
polegajacych na wymianie zuzytych
elementéw. Tak by byfo pod warun-
kiem, ze przepisy nakazywatyby kontro-
Ing procedure we wszystkich pojazdach
pojawiajacych sie na SKP, niezaleznie
od rodzaju przegladu. Niestety przepis
ogranicza nakaz sprawdzania geometrii
tylko do pojazdéw sprowadzonych z za-
granicy lub takich, ktérych dowdd reje-
stracyjny zostat zatrzymany przez policje
ze wzgledu na niezdolno$¢ do dalszej
jazdy. Tymczasem podczas rutynowej
kontroli drogowej policjantowi znacznie
trudniej jest zauwazy¢ niewtasciwg geo-
metrie niz rozbitg szybe lub reflektor albo
wyciek ptynéw. Same SKP tez kontrolujg
geometrie na ogdt niechetnie z powodu
braku odpowiednio wykwalifikowanych
diagnostéw, a troche i dlatego, ze urzg-
dzenie niewykorzystywane nie zuzywa
sie i nie wymaga serwisowania, wiec
nizsze sa koszty jego ,eksploatacji” przy
identycznej cenie przegladu. W dodatku
nie jest wymagane prowadzenie ewiden-
cji takich pomiaréw ani archiwizacja ich
protokotéw. Absurd? Podobnych mdgt-
bym w tej dziedzinie wyliczy¢ wiele. Na
przyktad temat tabu: nowe samochody
trafiajgce do SKP po raz pierwszy do-
piero po trzech latach, wiec czesto po
przebiegu ponad 100 000 km!

Czynnikami hamujgcymi moderniza-
cje polskich SKP sg tez dwie organiza-
cje: PISKP i Ministerstwo Infrastruktury.
Pierwsza powstata i dziata po to, aby
chroni¢ istniejgce juz placoéwki i prze-
ciwstawia sie wszelkim zmianom ich wy-
posazenia i procedur diagnostycznych.
7 kolei ministerstwo sankcjonuje i broni
status quo, nie dopuszczajgc zadnych
zmian ani w przepisach, ani w procedu-
rach. Dzieki temu w drugiej dekadzie XXI
wieku nie sg konieczne wydruki z urza-
dzen diagnostycznych jako zasadniczy
dowdd wykonanego badania techniczne-
g0, a zadna z polskich SKP nie jest w za-
kresie badania geometrii przygotowana
do realizacji procedur np. BMW, Merce-
desa i Porsche!

Powazng przyczyna patologicznych
zjawisk jest prywatyzacja SKP sprawia-

jaca, iz zbyt rygorystyczny diagnosta traci
klientéw na rzecz konkurencji.

Niektérzy z nas pamietajg, jak kilka-
dziesigt lat temu kazdy samochod na
stacji diagnostycznej miat mierzong
tzw. zbieznos¢ przy kazdym przegladzie.
Teraz przepisy nie naktadajg obowigzku
pomiaru geometrii ustawienia kot przy
okresowym przegladzie rejestracyjnym.
Tymczasem pomiar i ewentualna regu-
lacja geometrii jest konieczna po kazdej
naprawie i wymianie cze$ci w obrebie za-
wieszenia i ukfadu hamulcowego oraz po
kazdej naprawie powypadkowej. Kazda
wymiana czeéci lub zmiana ustawienia
elementéw regulowanych zmienia war-
tosci parametréw geometrycznych i to
nie tylko podstawowych, lecz takze tych
rzadko sprawdzanych, jak np. wartosci
i symetria katow WOZ i POZ. Niewiele
serwiséw zdaje sobie sprawe, ze korekta
chocby jednego parametru w zawiesze-
niu moze wptyna¢ na inne katy. Niekto-
re serwisy nie widzg zwigzku miedzy
»,mechaniczng” geometrig ustawienia
két a nowoczesnymi systemami kontroli
jazdy, np. ESP, nie przywigzujg tez wagi
do geometrii tylnej osi. Tu zndw przyktady
mozna mnozy¢, a powdd jest jeden: brak
szkolenia.

Jesli chodzi o techniczne mozliwosci
sprzetu, to nowoczesne urzadzenia po-
miarowe mozna podzieli¢ na przeznaczo-
ne do:

szybkiego (do 1 minuty z wydrukiem

protokotu) pomiaru w technologii 3D

kilku (najczesciej szesciu) parame-
tréw geometrycznych, bez pefnego
stanowiska diagnostycznego;

pomiaru i regulacji ustawienia kot

i osi na profesjonalnych stanowiskach

z zestawem obrotnic i tylnych ptyt

przesuwnych (odpreznych).
Urzadzenia do szybkiej weryfikacji geo-
metrii pozwalajg szybko stwierdzi¢, czy
pojazd moze dalej bezpiecznie jezdzic,
czy tez wymaga dokfadniejszych badan.
Takiej kontroli powinny podlega¢ wszyst-
kie samochody przyjezdzajace do serwi-
su.

Wspdtczesne urzgdzenia do szczegé-
fowych pomiaréw i regulacji geometrii
mierzg od kilku do az ponad 50 para-
metrow ustawienia két w samochodzie.
Oczywiscie ilos¢ i wnikliwo$¢ pomiardéw
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zalezy od specjalizacji serwisu i rodzaju
niewfasciwych zachowan pojazdu. Dla
prawidfowego zdiagnozowania znakomi-
tej wiekszosci samochoddw wystarczy
skontrolowac parametry dobrze okreslo-
ne w rozporzadzeniu o SKP, czyli: zbiez-
nosci potéwkowe wszystkich két, zbiez-
nosci catkowite przedniej i tylnej osi,
pochylenia wszystkich két, pochylenia
osi zwrotnicy két przednich, wyprzedze-
nia osi zwrotnicy kot przednich, réznice
katow skretu kot, maksymalne skrety kot,
$ladowos$¢ i nieréwnolegtos¢ osi.

/Z przyczyn juz wczesniej Wspo-
mnianych inicjatywa poprawy sytuacji
powinna wyj$¢ z samej gory, czyli od
Ministerstwa Infrastruktury, Policji, In-
spekcji Transportu Drogowego. Gtéwna
w tym przeszkodg jest brak sprzetu do
badan prowadzonych na drodze, lecz
juz nastepng w kolejnosci — brak wie-
dzy. W Polsce firm szkolgcych w zakresie
geometrii jest zaledwie kilka. Po prostu
nie jest to biznes, bo przy niskim koszcie
szkolenia (ok. 300,- zt od osoby) i tak
brakuje chetnych. Poza tym cate takie
szkolenie omawia sposdb postugiwania
sie konkretnym urzadzeniem. W efek-
cie mechanik majacy dokona¢ pomiaru
innym sprzetem okazuje sie catkowicie
bezradny. Uniwersalnej wiedzy mogfo-
by tu dostarcza¢ powaznie traktowane
szkolnictwo zawodowe, lecz takiego, nie-
stety, nie mamy.
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