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JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Dziatanie napedu rozrzadu
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Otwieranie i zamykanie zaworéw dolo-
towych lub wylotowych wymaga bardzo
precyzyjnej synchronizacji z ruchami tfo-
kow, gdyz w szybkoobrotowych silnikach
czas dzielacy te cykle mierzy sie w setnych
czesciach sekundy.

W spalinowym silniku ttokowym za-
wory dolotowe i wylotowe otwierajg sie
i zamykajg podczas kazdego obrotu watu
korbowego, lecz wat rozrzadu obraca sie
dwa razy wolniej niz korbowy. Dlatego
kofa mechanicznej przektadni znajduja-
ce sie na koncach obu tych watéw majg
Srednice dajace przefozenie o stosunku
1:2, co oznacza, ze np. przy 3000 rpm
watu korbowego wat rozrzadu obraca sie
z predkoscig 1500 rpm.

Dokfadno$¢ momentéw otwierania sie
i zamykania zaworéw wylotowych wptywa
na wydajnos¢ silnika, zuzycie paliwa oraz
emisje spalin. Tym samym wiec naped
rozrzadu stanowi element pojazdu istotny
dla ksztattowania jego cech technicznych,
ekonomicznych i ekologicznych. Z kolei
sterujgc pracg zaworéw dolotowych, me-
chanizm rozrzadu nie tylko okresla ilo$¢
mieszanki paliwowo-powietrznej podawa-
nej do kazdego cylindra, lecz takze decy-
duje o efektywnosci jej zuzycia.

Kiedy tfok rozpoczyna suw ssania, za-
wor dolotowy musi otworzy¢ sie, by cylin-
der wypetnit sie mieszanka powietrza i pa-
liwa. Problem pojawia sie przy wzroscie
predkosci obrotowej silnika, gdyz wtedy
opdznienie otwarcia zaworu uniemozliwia
catkowite napetnienie cylindra, co obniza
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rzeczywisty stopien sprezania, a w kon-
sekwencji tez uzyskiwang moc. Jesli za$
zawor zostanie otwarty zbyt wczesnie przy
ttoku konczacym suw wydechu, nastepu-
je nie tylko zaktécenie doptywu $wiezego
fadunku, lecz nawet wnikanie goracych
spalin do kolektora dolotowego. Powoduje
to ograniczenie mocy silnika i szkodliwe
dla jego osprzetu, niekontrolowane wybu-
chy (backfire) poza przestrzenia cylindra.

Réwnie istotna jest synchronizacja za-
woru wylotowego, ktory otwierajac sie za
wczesnie, wypuszcza z cylindra gazy przed
ich catkowitym rozprezeniem. Powoduje to
utrate mocy. Otwarcie zbyt pdzne utrudnia
opréznienie cylindra i zwieksza wewnetrz-
ne opory silnika. Nadmiemie za$ dfugi
czas otwarcia zaworu wylotowego powo-
duje przenikanie niespalonej mieszanki do
uktadu wydechowego i jej wybuchy gro-
z3ce uszkodzeniem katalizatora. Precyzja
funkcjonowania mechanizmu zaworowego
wptywa tez na dziatanie innych, sterowa-
nych nim systemow, np. zaptonu lub se-
kwencyjnego wtrysku paliwa.

Oryginalne  konstrukcje  pasowych
i tancuchowych napeddéw rozrzadu do
réznych marek i modeli samochoddéw sg
rozwijane przez firme INA nalezacg do
koncernu Schaeffler. State doskonalenie
ich elementéw ma na celu zwiekszanie
trwafosci, bezawaryjnosci i dokfadnosci
pracy wyposazanych w nie silnikéw.

Przyszto$¢ napeddéw rozrzadu, zaréw-
no pasowych, jak i fancuchowych, zwia-
zana jest coraz $cislej z rosngcymi wyma-
ganiami oszczednosci paliwa, ogranicza-
nia emisji spalin oraz poprawy 0siggow
i komfortu jazdy. Dlatego nowe projekty
rozrzaddéw opierajg sie w firmie INA nie
tylko na wieloletnim do$wiadczeniu, lecz
takze na réwnoczesnym uzyciu najnowo-
cze$niejszego sprzetu. [ |
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Prosty proces
- rewelacyjny rezultat

Od czasu wprowadzenia na rynek
w 2011 r., Standoblue zyskuje uzna-
nie coraz liczniejszego grona warszta-
tow premium z catej Polski. Obecnie
wodorozcieczalny system lakieréw
do renowacji marki Standox jest wy-
korzystywany w ponad 70 serwisach
z segmentu A, a ich liczba stale rosnie.
W Europie Standoblue znajduje sie
w ponad 2500 warsztatach, ale sto-
sowany jest takze w USA, Kanadzie
i Brazylii.

Dlaczego Standoblue cieszy sie przychyl-
noscig i zaufaniem najlepszych serwiséw
z Polski i zagranicy? Klienci cenig system
Standoblue przede wszystkim za wspa-
niafe rezultaty oraz tatwy proces. System
pozwala na poprawe standardéw jakosci
naprawy renowacyjnej oraz usprawnie
procesow zachodzacych w lakierni, do-
starczajgc efektywnych rozwigzan. Jed-
nym z nich jest prosty proces cieniowania.

Uproszczenie procesu cieniowania
dzieki systemowi Standoblue moze osig-
gna¢ kazdy warsztat, ktéry przestrzega
zalecen producenta i wskazéwek przygo-
towanych przez doradcow technicznych
Standox.

Aby uzyskac idealny rezultat naprawy
i uniknag¢ wystapienia wad lakierniczych,
takich jak chmurkowanie i efekt halo
w miejscach przejscia, nalezy stosowacd
sie do prostych zasad podczas procesu
cieniowania:
1. Nalezy aplikowa¢ 1-2 zamkniete war-
stwy Standoblue Color Blend w miej-
scach przejscia oraz na elementy sa-
siadujace.

2. Nastepnie, bez czasu odparowania,
nalezy aplikowac jedng warstwe lakie-
ru bazowego Standoblue na wypet-

niacz, az do krawedzi mokrej powtoki
Standoblue Color Blend, rozszerzajac
aplikacje na sasiadujacy cieniowang
powierzchnie lub elementy.

3. Nastepnie, nalezy aplikowa¢ war-
stwe z efektem (warstwe wypylajaca),
przecieniowujac do jeszcze mokrego
filmu Color Blend Standoblue.

e

Prosty proces — rewelacyjny rezultat.
Aby dowiedzie¢ sie wiecej, skontaktuj
sie z Doradcg Technicznym marki Stan-
dox!
Wiecej na www.standox.pl
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