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DWULITROWY SILNIK O MOCY ZWIEKSZONE] Z 210 DO 260 KM POPRZEZ
ZMIANE PROGRAMU W ELEKTRONICZNE] JEDNOSTCE STERUJACE]

MIMO WIEKSZYCH OBCIAZEN MECHANICZNYCH
I TERMICZNYCH SILNIKA OPTYMALNE SMAROWA-
NIE ZAPEWNIA OLE] CASTROL EDGE PROFESSIO-
NAL LONGLIFE 111 SW-30

OKRAGLY, CZERWONY PRZYCISK
SYSTEMU PUSH-TO-PASS MOZE ZWIEK-
SZYC CHWILOWO MOC SILNIKA

DO 310 KM

OLE] PRZE-
KEADNIOWY
CASTROL
TRANSMAX
DUAL JEST
INTEGRALNA
CZESCIA SPE-
CJALNE] WERS]JI
SKRZYNI DSG
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ng utratg lepkosci przez rozbudowang
chtodnice zastosowang w jego obiegu.
Zapewnia on optymalne warunki pracy
elementéw ciernych specjalnego me-
chanizmu réznicowego i zapobiega ich
szybkiemu zuzyciu. Zmniejsza tez tarcie
wspotpracujacych ze sobg kot zebatych.

Wzmocniony uktad hamulcowy reno-
mowanej firmy AP Racing ma z przodu
wentylowane tarcze o $rednicy 362 mm

WYSCIGOWE, SZTYWNIEJSZE ZAWIESZE-
NIE ZMNIEJSZYEO PRZESWIT SAMO-
CHODU, ZWIEKSZAJAC ROWNOCZESNIE
ROZSTAW KOL

WYDAJNIEJSZE HAMULCE WSPOLPRA-
CUJA Z PLYNEM CASTROL REACT SRF
RACING O BARDZO WYSOKIE] TEMPERA-
TURZE WRZENIA

i 6-tfoczkowe zaciski. Z tytu natomiast
zastosowano jednottokowy zacisk hamul-
cowy i tarcze o $rednicy 272 mm. Dzia-
fanie hamulcow kontroluje tzw. sportowy
ABS o specjalnej charakterystyce pracy.
Wszystkie te zmiany rdéznigce samochdd
wyczynowy od seryjnego i same warunki
wyscigowej jazdy sprawiajg, iz podczas
hamowania wydzielane sg wielokrot-
nie wieksze ilosci ciepfa, a to znaczy, ze
ptyn hamulcowy musi mie¢ odpowiednio
wysokg temperature wrzenia. Wymogi te
spetnia z powodzeniem Castrol React SRF
Racing o tzw. temperaturze wrzenia suche-
go, wynoszacej az 320°C, co jest warto-
$cig znacznie przewyzszajgcg wymagania
zaréwno normy DOT 4, jak i specjalnej dla
ptyndw silikonowych — normy DOT 5.

FOT. CASTROL

FOT. SDCM
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Kompromis w sprawie homologacji

Dzieki udziatowi Stowarzyszenia Dystry-
butoréw i Producentéw Czesci Motoryza-
cyjnych w konsultacjach projektu wspdl-
nie z decydentami udato sie wypracowac
odpowiednie regulacje prawne, zapew-
niajgce bezpieczenstwo ruchu drogowe-
g0 i niezagrazajgce uczciwie dziatajagcym
przedsiebiorcom branzy motoryzacyjnej.
Sprawa dotyczy zmian w ustawie Pra-
wo 0 ruchu drogowym, co na pierwszy
rzut oka nie kojarzy sie z rynkiem czesci
i ustug motoryzacyjnych, jednak zapisy
dotyczgce zasad homologowania cze-
$ci zamiennych sg dla ich producentéw
i dystrybutoréw kwestig kluczowa.

Niepokojace informacje na ten temat
pojawity sie juz w 2010 r. Polskie prze-
pisy miaty by¢ dostosowane do regulacji
europejskich, lecz pierwotne propozycje
zwigzanych z tym zmian wykraczaty poza
ustalenia unijnej dyrektywy.

Dyrektywa europejska nakazuje pro-
ducentom homologacje ,czesci lub wypo-
sazenia, mogacych stwarza¢ znaczne za-
grozenie dla wtasciwego funkcjonowania
uktaddw istotnych dla bezpieczenstwa po-
jazdu lub jego oddziatywania na Srodowi-
sko”. Polski projekt ustawy zawierat wiele
kontrowersyjnych zapiséw, w tym tez obo-
wigzek homologowania niemal kazdej cze-
$ci. Dla producentéw oznaczatoby to do-
datkowe naktady na czasochtonne i kosz-
towne procesy homologacji wszystkich
elementdéw, nawet tych, ktére nie majg
zadnego wplywu na bezpieczenstwo. By-
foby to szkodliwe takze dla konsumentow
z powodu wzrostu cen czesci zamiennych.

ALFRED FRANKE
PREZES SDCM

Polscy przedsiebiorcy utraciliby kon-
kurencyjno$¢ — nie tylko na rynku krajo-
wym, ale réwniez unijnym i $wiatowym,
na rzecz firm funkcjonujacych w krajach,
w ktorych, zgodnie z europejskimi prze-
pisami, nie ma obowigzku homologowa-
nia kazdej czesci. SDCM stale monitoruje
otoczenie legislacyjne branzy motoryzacyj-
nej, dlatego w pore udato mu sie dostrzec
zagrozenie dla sektora niezaleznego, jakie
niosta za sobg pierwotna wersja ustawy.
Po szerokich konsultacjach podjeto szyb-
kie dziatania, w ktore zaangazowato sie
wiele firm, réwniez spoza Stowarzyszenia.

Negocjacje nie nalezaty do tatwych.
SDCM utworzyto grupe ekspertéw, zfozo-
ng z prawnikéw, specjalistow w zakresie
ochrony praw konsumentéw, przedsta-
wicieli branzy, przedstawicieli
wisk akademickich, specjalizujgcych sie
w tematyce prawa europejskiego. Byto to
niezbedne, gdyz trzeba byfo poszukiwac
kompromisu pomiedzy $rodowiskami zaj-
mujgcymi sie homologacja czesci zamien-
nych a produkujgcymi i wprowadzajgcymi
je do sprzedazy, a nastepnie w czytelny
sposéb przedstawia¢ zawitg specyfike
branzy osobom majgcym bezposredni
wptyw na ostateczny ksztatt ustawy. Wy-
magato to bardzo duzego zaangazowania
i wielu godzin narad. W najbardziej inten-
sywnym okresie prac, czyli w koncowej
fazie procesu legislacyjnego w roku 2012,
bezposrednie dyskusje z parlamentarzy-
stami zajety tacznie kilkadziesigt godzin.
W tym czasie odbyly sie cztery posiedze-
nia Komisji Infrastruktury i pie¢ posiedzen

Srodo-

SDCM

W CZERWCU 2013 R. WEJDZIE W ZYCIE USTAWA REGU-

LUJACA KWESTIE HOMOLOGACJI CZESCI MOTORYZACY]J-
NYCH. NIE BEDZIE W NIEJ] ZAPOWIADANYCH WCZESNIE]
ZAPISOW NIEKORZYSTNYCH DLA NIEZALEZNEGO RYNKU
I KONSUMENTOW

STOWARZYSZENIE
DYSTRYBUTOROW
I PRODUCENTOW
cC Z E S C |
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podkomisji nadzwyczajnej, specjalnie do
tych prac powotanej.

SDCM zmobilizowato niemal cate
$rodowisko motoryzacyjne — od niewiel-
kich firm rodzinnych po miedzynarodowe
korporacje. Z inicjatywy Stowarzyszenia
wystano kilka tysiecy listow do parlamen-
tarzystéw, decydentéw réznych szcze-
bli i zainteresowanych sprawg medidw.
Trzeba jednak wyraznie podkresli¢, ze byt
to rzeczowy dialog, a nie konflikt pomie-
dzy stronami sporu. Bardzo pozytywnie
przebiegafa zwtaszcza nasza wspotpraca
z Departamentem Transportu Drogowego
MTBIGM. Wiceminister Infrastruktury,
Tadeusz Jarmuziewicz, docenit z kolei
wktad merytoryczny naszego Stowarzy-
szenia w proces legislacyjny i osobiscie
zah podziekowat. Istotng role odegrato
tez zaangazowanie postéw i senatoréw,
ktérzy ztozyli 24 interpelacje i ostatecznie
wniesli do projektu ponad 100 popra-
wek, co $wiadczy o wadze i ztozonosci
problemu.

W efekcie tych wszystkich staran usta-
wa Prawo o ruchu drogowym odzwiercie-
dla wigkszo$¢ postulowanych przez nas
prokonsumenckich i prorynkowych roz-
wigzan. Pod koniec 2012 roku podpisat
ja prezydent Bronistaw Komorowski.
Obecna jej wersja jest korzystniejsza dla
branzy motoryzacyjnej, poniewaz wpro-
wadza regulacje zblizone do obowigzuja-
cych w innych panstwach europejskich
i jednocze$nie eliminuje niepotrzebne
kolizje zapisOw europejskich ze specyfikg
polskiego rynku.
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