22 | WYPOSAZENIE WARSZTATU | URZADZENIA

przyrzadowanie do R1234yf
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ostroznosci, zwtaszcza w warsztatowych
kanatach, gdzie gazy te mogg sie groma-
dzi¢ jako ciezsze od powietrza. Oczywisty
jest tez zakaz uzywania otwartego ognia
i palenia tytoniu oraz dokonywania na-
praw elementéw klimatyzacyjnych me-
todg spawania lub nawet lutowania. Za
niedopuszczalne uznaje sie przepetnianie
nowym czynnikiem ukfadéw klimatyza-
cyjnych, ich czyszczenie lub diagnozowa-
nie szczelnosci sprezonym powietrzem.
Nie wolno tez przystosowywac starych
instalacji do napetniania nowym czynni-
kiem.

Wiekszo$¢ powyzszych zalecen obo-
wigzuje zresztg réwniez przy stosowa-
niu dotychczasowego czynnika R134a.
Jego niepalno$¢ nie wyklucza bowiem
rozpadu w podwyzszonych temperatu-
rach i powstawania substancji trujgcych.
Jeszcze weczesnie] stosowany czynnik
R12 wydzielat pono¢ przy podgrzaniu
gaz bojowy fosgen i toksyczny chlor.

wolno tez w zadnym wypadku stoso-
wac metody dopetniania ukfadu wedtug
wskazan manometréw serwisowych.

Przy naprawach stosowa¢ mozna
wyfacznie certyfikowane i nowe fabrycz-
nie czesci zamienne. Przewody sztywne
i parowniki musza by¢ specjalnie dosto-
sowane do R1234yf. Nie wolno tez ich
naprawiac ani uzywac po uprzednim de-
montazu.

Zbiorniki czynnika chtodniczego i sta-
cje obstugowe nalezy chroni¢ przed dzia-
taniem $wiatfa stonecznego i temperatu-
rami przekraczajgcymi 52°C.

Szkodliwe jest stosowanie nadmier-
nych ilosci oleju i $rodka barwigcego,
poniewaz ich warstwy na $ciankach wy-
miennikdw ciepta znacznie bardziej obni-
zajg wydajnos¢ klimatyzacji niz w instala-
cjach z czynnikiem R134a, bo R1234yf
jest mniej wydajny w przenoszeniu ener-
gii cieplnej niz R134a.
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MAREK JAN KOWSKI Wyposazenie obstugowo-naprawcze
DYREKTOR ZARZADZAJACY Zalecenia dla producentéw nowego ro-
WERTHER INTERNATIONAL POLSKA STACJA dzaju urzadzen warsztatowych wydaje
OBSLUGOWA , ) i
FIRMY SAE w postaci norm, ktére producenci
. 3 \CNZE(RNTSI%DO samochodéw rekomendujg swym auto-
KONTROWERSJE WSROD MOTORYZACYJNYCH KONCERNOW NIE ZMIE- R1234YF ryzowanym sieciom serwisowym. Dobro-

Pierwsze pytanie, na jakie musi tu so-
bie odpowiedzie¢ potencjalny inwestor,
brzmi: czy warto w ogdle angazowac
sie w technologie majgca tylu potez-
nych przeciwnikow? Jesli nie, sprawa
jest prosta, lecz jes$li tak, to pojawiajg
sie natychmiast kolejne kwestie do roz-
strzygniecia. Jak zminimalizowa¢ liczbe
btedéw popetnianych nieuchronnie przy
kompletowaniu nowego wyposazenia?
Czy mozna wbrew podnoszonym oba-
wom stworzy¢ nowe, catkowicie bez-
pieczne stanowisko pracy? Nie utatwiajg
obiektywnej oceny takich skompliko-
wanych probleméw ani marketingowe
oddziatywania dostawcéw potrzebnego
sprzetu, ani tez rozmaito$¢ przewidywan
dotyczacych przysztych regulacji praw-
nych oraz zalecen roznych organizacji
normalizacyjnych.
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Ocena ryzyka
W roku 2009 zakonczyt sie projekt ba-
dawczy zorganizowany przez SAE Inter-
national (Society of Automotive Engineers
— Stowarzyszenie Inzynieréw Motoryzacii)
pod nazwg Cooperative Research Project
1234-3 (CRP1234-3). Zesptt badawczy
zrzeszajacy wiekszo$¢ producentéw sa-
mochodéw stwierdzit, ze R1234yf two-
rzy bezpieczng i dopuszczalng alternaty-
we dla czynnika stosowanego dotychczas
w mobilnych systemach klimatyzacyj-
nych i daje tez mozliwo$¢ wprowadzenia
nowych standardéw ochrony $rodowiska.
Jednak rownoczesne, indywidualnie
prowadzone dos$wiadczenia zniechecity
do tej koncepcji takich potentatéow, jak
Daimler AG, Audi, BMW i Volkswagen.
Dla ostatecznej weryfikacji zagrozen
stosowne badania kontynuuje od ubie-

NIAJA FAKTU, 1Z WRAZ Z WPROWADZENIEM TEGO CZYNNIKA CHEODNI-
CZEGO POWSTAJE NOWY RODZA] USLUG, ZMUSZAJACY WARSZTATY
DO INWESTYCJI I SZKOLEN PERSONELU

gtego roku nieco pomnigjszony zespét
CRP1234-4. Ma on wyda¢ ostateczng
opinie do konhca czerwca br.

Juz obecnie jednak wiadomo na pod-
stawie licznych testéw, ze szczegdlnych
zagrozen nie ma, gdyz zapalenie sie
R1234yf w trakcie kolizji drogowej jest
mafo prawdopodobne. Do jego zapfonu
potrzebne sg warunki, ktére w takich sy-
tuacjach nie wystepuja. Czynnik chfodni-
czy R1234yf, uzyskawszy odpowiednie
certyfikaty, zostat juz dopuszczony do
sprzedazy, jak réwniez stosowania w Eu-
ropie i USA.

Faktem jednak jest, iz R1234yf nalezy
do substancji palnych, a w czasie spala-
nia wytwarza gazy trujace. Dlatego przy
wszelkich pracach z nim zwigzanych za-
leca sie intensywna wentylacje stanowisk
roboczych oraz zachowanie szczegdlnej
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Zalecenia specjalne

Nalezy wzig¢ pod uwage znaczne rozni-
ce w postepowaniu ze starym i nowym
czynnikiem. Pierwsza to koniecznos¢
stosowania wraz z R1234yf catej gamy
odmiennych olejow. Drugg jest nie-
dopuszczalno$¢ mieszania roznych czyn-
nikéw chtodniczych z uwagi na moz-
liwos¢ nieprawidfowego dziatania lub
nawet uszkodzenia instalacji. Zmieszanie
R134a i R1234yf w stosunku 50:50 po-
woduje zwiegkszenie ci$nienia w uktadzie
0 ok. 8%, co moze powodowaé niepra-
widtowe reakcje jednostki sterujgcej. Nie

wolnie przestrzegaja ich rowniez europej-
scy producenci tego sprzetu.

Stacje obstugowe do R1234yf, wyko-
nujgce jego odzysk, oczyszczanie i na-
petnianie klimatyzatoréw, konstruowane
sg z zastosowaniem komponentéw redu-
kujacych mozliwos¢ iskrzenia, czyli her-
metycznych przekaznikéw i wtgcznikéw,
specjalnych silnikdw i ztaczek elektrycz-
nych o wysokiej jakosci.

Konieczny jest dodatkowy wentylator
w obudowie i specjalne szybkozfaczki
serwisowe. Zbiornik czynnika musi by¢
w Kkolorze biatym z czerwonym paskiem.
Obowigzkowe jest dwustopniowe zabez-
pieczenie przed napetnianiem nieszczel-
nego ukfadu, wykrywajgce przecieki
metodg testow podcisnieniowych i nad-
cisnieniowych. Negatywny wynik jedne-
go z testéw zatrzymuje cykl obstugowy.

Zgodnie z zaleceniami SAE J2843,
stacje te powinny by¢ wyposazone
w zintegrowany identyfikator rodzaju
czynnika lub w ztacze USB do komu-
nikacji z identyfikatorem zewnetrznym.
Lepsze jest drugie z tych rozwigzan, gdyz -

IMIENIAJ SWOJE ZUZYTE
AMORTYZATORY
(0 80.000 KM

ZUZYTE AMORTYZATORY W TWOIM SAMOCHODZIE
NARAZAJA CIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
SPRAWDZAJ SWOJE AMORTYZATORY CO 20.000 KM!
UTRZYMUJ SWOJE AMORTYZATORY W SPRAWNOSCI
MONTUJAC MARKE, KTOREJ ZAWIERZYLI
PRODUCENCI SAMOCHODOW.

*Wielkoé¢ przebiegu moze by rézna w zaleznosci
od typu samochodu i stanu drég.

“TENNECO™

www.monroe.com

AUTONAPRAWA | MAJ 2013



