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Trudne pytania
na temat wywazania

ZENON MAJKUT
WIMAD

CZY WYWAZENIE ELIMINUJE DRGANIA KOtA? NA
PODSTAWIE POPRZEDNIEGO, MARCOWEGO OD-
CINKA TYCH ROZWAZAN ODPOWIEDZ ZDAJE SIE
JEDNOZNACZNA: JASNE, ZE TAK! CZY JEDNAK ZA-
WSZE I CALKOWICIE? A JESLI NIE, TO DLACZEGO?

Po pierwsze: trudno niewywazenie uznac
za wytaczng przyczyne drgania kota, bez
uwzglednienia innych sit i ich momentow.
Po drugie: kofo w naszym rozumieniu nie
jest abstrakcyjnym geometrycznym okre-
giem, lecz realnym przedmiotem o do$¢
ztozonej strukturze, obarczonym tez réz-
nymi rodzajami niedoskonafosci wtasci-
wej wszelkim technicznym dzietom.
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Najprostszym sposobem uzyskania
idealnego kofa samochodowego wyda-
je sie zakup dwdch fabrycznie nowych
elementéw: opony i felgi o maksymalnie
wysokiej jakosci, a potem ich prawidtowe
potgczenie i napetnienie powietrzem lub
jeszcze lepiej azotem. Niestety, po za-
montowaniu tej kompozycji do samocho-

du nieuchronnie podczas jazdy ujawnig

sie jej drgania. Czyzby tak starannie do-
brane elementy okazaty sie nie najlepsze?
Z pewnoscig byty dobre, lecz tylko... do
pewnego stopnia.

Dlaczego? Jak pamietamy zapewne
z fizyki, kazdy pomiar obarczony jest
jakim$ btedem, a przeciez kazda tech-
nologia opiera sie na pomiarach. Nie
trzeba wiec jasnowidza, by stwierdzi¢,
ze zaréwno dzisiaj, jak i za 100 lat za-
den, chocby najlepszy producent nie be-
dzie w stanie dostarcza¢ opon i obreczy
Z niewywazeniem réwnym O gramow.
Praktyka za$ dowodzi, ze nawet 5 gra-
mow dla kazdego z tych elementéw jest
nieosiagalne.

Obecnie limity niewywazenia sta-
tycznego (tylko takie sprawdza sie w fa-
brykach) dla obreczy ze stopéw lekkich
wynoszg 25-30 g. Do tego dochodzi nie-
uchronne niewywazenie opony ztozonej
z wielu warstw nie do konca jednorod-
nych materiatéw. W efekcie w warszta-
towych realiach trzeba godzi¢ sie z dy-
namicznym niewywazeniem opony wy-
noszacym 20-40 g. Fabryki ogumienia
sg pod tym wzgledem znacznie bardziej
tolerancyjne i przyjmuja limity niewy-
wazenia dynamicznego od 80 do 96 g
dla opon samochoddw osobowych, a dla
SUV-6w — nawet do 136 g! Tak ksztattujg
sie dane pochodzace od najwiekszych pro-
ducentéw felg i opon, lecz nie mozna ich
przywotywac imiennie, bo sg utajnione.

Wiadomo, ze dwa gtéwne elemen-
ty kota nalezy, a nawet trzeba, tak ze
sobg zestawi¢, by niepozadane sity
(i ich momenty) przynajmniej cze$ciowo
zniosty sie wzajemnie. Czesto producent
zaznacza z0ttg plamka o $rednicy ok. 1 cm
na boku opony najciezszy punkt jej ob-
wodu, czyli po prostu niewywazenie sta-
tyczne. Dysponujgc wywazarka, mozna
ustali¢ z kolei najlzejszy punkt obreczy
(z zamontowanym zaworem i ewentu-
alnie czujnikiem TPMS), aby nastepnie
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w zmontowanym juz kole oba wspo-
mniane miejsca ustawi¢ na wspdélnym
promieniu. W ten sposéb mozna znacz-
nie zredukowa¢ mase zaktadanych péz-
niej ciezarkow wywazajacych. Na tym
wtasciwie konczy sie standardowa tech-
niczna wiedza, wykorzystywana w wiek-
SZ0SCi Serwisow.

Pozwala ona rzeczywiscie zadowalaja-
co eliminowa¢ drgania, lecz pod warun-
kiem, ze chodzi o sztywne kofa lokomoty-
wy lub tramwaju. W takim wypadku tylko
uwagi o zaworach i czujnikach cisnienia
okazujg sie zbedne. Tymczasem koto po-
jazdu drogowego taczy w sobie element
sztywny (felga) ze sprezystym (opona),
a to juz zakres mozliwych przyczyn
drgan w znacznym stopniu rozszerza.
Nieregularno$¢ obwodu obreczy (bicie)
i nierownomierny rozktad sprezystosci
opony wprawia koto w drgania cyklicz-
ne, sprowadzone przez uktad pomiarowy
maszyny do ,strawne]” postaci drgan
harmonicznych, czyli powtarzajacych sie

niewywazenie
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RYS. 1

przy kazdym obrocie jednokrotnie, dwu-
krotnie, trzykrotnie itd.

W sumie wiec drgania kofa samocho-
dowego mogg by¢ spowodowane przez:
niewywazenie (statyczne i dynamiczne),
zréznicowanie sztywnosci promieniowej
opony (wariacje sity promieniowej)*,
odksztatcong obrecz*, odksztatcong
opone*, bfedy w montazu kota na pia-
$cie (wadliwe centrowanie)**, awarie
lub zuzycie podzespotéw ukfadu hamul-
cowego**, awarie lub zuzycie uktadu
przeniesienia napedu badz silnika, czyli
elementéw uczestniczacych w ruchu ob-
rotowym**, charakterystyke zawieszen

(nieprawidtowy dobér mas resorowanych
i nieresorowanych)** oraz dowolng kom-
binacje kilku uprzednio wymienionych
czynnikéw. Pojedynczymi gwiazdkami
(*) oznaczytem te sposrdd nich, ktére nie
sg rejestrowane i eliminowane wywazar-
ke bez funkcji testu drogowego. Gwiazdki
podwaojne (**) wyrdzniajg czynniki zwy-
kle konstrukcyjne lub wynikajace ze zu-
zycia, nierejestrowane i nieeliminowane
przez wywazarke zaréwno konwencjo-
nalng bez testu drogowego, jak i diagno-
styczng z testem drogowym.
Niewywazenie statyczne i dynamicz-

ne (rys.1) powoduje drgania, z kitérych -
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Zamienniki czesci samochodowych powinny pasowac réwnie dobrze, jak oryginalne, aich

instalacja powinna by¢ prosta i bezproblemowa. Poniewaz komponenty DENSO idealnie
spetniaja te warunki, nic dziwnego, ze w dziewieciu na kazde dziesie¢ samochodoéw
znajduja sie oryginalne czesci DENSO. Na przyktad nasze sprezarki klimatyzacji, ktére
dziataja optymalnie nawet w ekstremalnych temperaturach. Zaufali nam najwieksi

producenci aut, wiec dlaczego i Ty nie miatbys sprobowac?
Driven by

Quality

www.denso-am.pl

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2013




