USUWANIE SLADOW ZGRZEWANIA BITOW PO
ZAKONCZONYM PROSTOWANIU WGNIECENIA

MOCOWANIE BITOW ZGRZEWANYCH DO BLACHY
OCZYSZCZONE] Z POWLOKI LAKIERNICZE]

ROWNOCZESNE CIAGNIECIE KILKU BITOW
RECZNYM MECHANIZMEM DZWIGNIOWYM
(LINE-PULLER)

= -

renowacyjnych, chociaz w tej chwili sg
to jeszcze ustugi unikalne, oferowane
tylko przez nieliczne firmy. Doraznie li-
czg sie zatem réwniez pozytki zwigzane
Z wyprzedzeniem na ustugowym rynku
potencjalnych konkurentow.

Prostowanie bez lakierowania

We wspotczesnych nadwoziach samocho-
dowych powtoki lakiernicze odznaczajg
sie zazwyczaj duzg elastycznoscig, a nie-
znaczne wgniecenia blach majg przewaz-
nie charakter sprezysty. To znaczy, ze po
lekkim uderzeniu niezbyt twardym przed-
miotem pozbawionym ostrych krawedzi
(np. blaszanym lub plastikowym narozni-
kiem innego pojazdu, kulkami gradu itp.)
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fabrycznie uksztattowana wypukto$¢ wy-
ttoczki poszycia ulega lokalnemu od-
wréceniu, czyli staje sie w tym miejscu
wklesta. Nie towarzyszy temu jednak ani
plastyczne rozciggniecie obszaru wgnie-
cenia, ani przerwanie warstwy lakieru lub
jej odspojenie od podfoza. Dlatego pod
tagodnym dziataniem sity zwrdconej na
zewnatrz kadtuba samochodu zaréwno
blacha, jak i pokrywajacy jg lakier mogg
powréci¢ na swe pierwotne miejsce bez
zadnych $ladéw kolizji na zewnetrznej po-
wierzchni poszycia.

Problemem jest jedynie takie przytoze-
nie tej sity prostujacej, by nie powodowa-
ta ona wtdrnych odksztatcen blachy lub
uszkodzen lakieru. W przypadku wgnie-
cen tatwo dostepnych od ich strony we-
wnetrznej zadowalajgce efekty przynosi
delikatne wyklepywanie odksztafcenia
przeciwbieznymi dwdch
gumowych mtotkéw. Zazwyczaj jednak
dostep od wewnatrz do naprawianego
elementu jest bez jego demontazu bardzo
utrudniony.

Metoda opracowana przez firme Car-
bon polega na wypychaniu lub wycigga-
niu blachy bez koniecznosci uszkadzania
powtoki lakierniczej. Przy mniejszych
wgnieceniach uzywa sie do tego narze-
dzi systemu Smart Repair. Przypominajg
one pogrzebacze o réznych rozmiarach
i ksztaftach. Wprowadza sie je w dostep-
ne szczeliny lub otwory pod uszkodzone
poszycie (np. przez szczeling zdemon-
towanej szyby w drzwiach) i odpowied-
nio obraca poprzeczng rekojescig. Na
skutkek tego drugi, zagiety koniec preta
opiera sie 0 jaka$ stabilng czes¢ nosnego
szkieletu, a zaokraglone wygiecie naciska
od wewnatrz na wgniecenie. Pojedyncze
uszkodzenie mozna zniwelowac tym spo-
sobem w czasie 15-20 minut, wiec usu-
niecie nawet maksymalnych szkdéd spo-
wodowanych intensywnym gradobiciem
nie zajmie profesjonalnemu blacharzowi
wiecej niz dwa dni robocze.

Do wiekszych wgniecen stosuje sie
metode zaczepdw klejonych Miracle,
pozwalajgcg réwniez unikna¢ wtérnego
niszczenia powtoki lakierniczej.

Wykonane ze sztucznego tworzywa
kontaktowe ptytki zaczepéw ciggnacych
przyklejane sg specjalnym klejem do po-
wierzchni lakieru w obszarze wgniecenia.

uderzeniami

Do ciagniecia prostowanej blachy (w kil-
ku punktach réwnocze$nie) stuzy preto-
wa poprzeczka przektadana przez oczka
zaczepow i mechanizm dzwigniowy opie-
rany przez miekkie podkfadki na sztyw-
nych partiach nadwozia lub suwakowy
mtotek bezwtadno$ciowy, niewymagaja-
cy zadnego podparcia. Po zakonczeniu
prostowania ptytki kontaktowe odrywa
sie stopniowo, zaczynajac od podwaze-
nia krawedzi na minimalnej powierzchni.
Opatentowane tworzywa, klej i rozpusz-
czalnik zapewniajg bezpieczng naprawe
bez uszkodzen powtoki lakierniczej. Za-
bieg przy jednym wgnieceniu trwa od
kilku do kilkunastu minut.

Metoda zaczepdéw zgrzewanych

Gdy lakier na powierzchni wgniecenia ulegt
uszkodzeniu, zastosowanie zaczepéw kle-
jonych traci swéj gtéwny sens, a czesto sta-
je sie wrecz niemozliwe z powodu silnego
pofatdowania blachy i konieczno$ci uzycia
wiekszych sit prostujgcych. W takich sytu-
acjach firma Carbon proponuje metode wy-
korzystujaca haczyki (tzw. bity) zgrzewane
do wgniecionej blachy poszycia za pomoca
indukcyjnej zgrzewarki bez szkodliwego
przegrzewania wewnetrznych zabezpie-
czen antykorozyjnych.

Pojedyncze bity mozna réwniez ta-
czy¢ pretowymi poprzeczkami i ciggngc
je przyrzadem dzwigniowym lub przez
odpowiednie dozowanie udaréw bez-
wiadnosciowego miotka. Lepsze efekty
daje jednak zastosowanie do tego celu
tzw. pulleréw, czyli ciggnacych sitownikéw
pneumatycznych. Po zakonczeniu pro-
stowania haczyki dajg sie tatwo usuwac
recznie poprzez nieznaczne przekrecanie
ich nasady. Widoczne na blasze $lady ich
zgrzewania wymagajg oczywiscie zeszlifo-
wania i miejscowej naprawy powtoki la-
kierniczej. Oszczedno$¢ tej metody w po-
réwnaniu z alternatywng wymiang uszko-
dzonego elementu jest i tak wyrazna.

W oparciu o metode zaczepdw zgrze-
wanych firma Carbon we wspdétpracy
z niemieckimi producentami samocho-
déw opracowata tez pod nazwg Alu Re-
pair specjalne technologie napraw poszy¢
aluminiowych. Sg one bowiem coraz po-
wszechniej stosowane, lecz mimo swych
zalet raczej kosztowne w przypadku
ewentualnej wymiany elementdw. |

FOT. CARBON

FOT. DENSO
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Przyjazne radary 1 wyswietlacze

CZUJNIK RADAROWY FAL MILIMETROWYCH DENSO

NOWY RODZA] RADARU OPRACOWANY W UBIEGEYM
ROKU PRZEZ FIRME DENSO W PRZECIWIENSTWIE

DO SWOICH POLICYJNYCH KREWNIAKOW W KRYTYCZ-
NYCH SYTUACJACH DROGOWYCH OPOWIADA SIE
ZAWSZE PO STRONIE KIEROWCY

Jego zastosowanie w samochodzie stano-
wi bardzo skuteczny element bezpieczen-
stwa czynnego, gdyz skraca czas reagowa-
nia takich samoczynnych systemoéw, jak
PCS (pre-crash safety system), zapewnia-
jacy ochrone przed zderzeniami, oraz ACC
(adaptive cruise control), dostosowujgcy
predko$¢ pojazdu do warunkéw ruchu
w kolumnie. W poréwnaniu z poprzedni-
mi modelami radaréw o podobnym prze-
znaczeniu odznacza sie, mimo zblizonych
rozmiaréw, dtuzszym i szerszym zakresem
wykrywania przeszkéd na drodze. Jest tez
znacznie tanszy.

Urzadzenie to umozliwia wykrywanie
pojazdéw w odlegtosci do 205 metrow

i w zakresie katowym +=18° (przy odle-
gtosci ok. 35 metréw od ujawnianego
obiektu), a poprzedni model wykrywat
samochody w odlegfosci 151 metréw
i w sektorze +10°. Dfuzszy zasieg umoz-
liwia pojazdom wyposazonym w system
ACC state utrzymywanie bezpiecznej od-
legtosci od pojazdéw poprzedzajacych
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POPRZEDNI I OBECNY MODEL RADARU DENSO. Z PRAWE]J: PAS RUCHU NA WYSWIETLACZU HUD

nawet podczas jazdy z wiekszg pred-
koscig, a szerszy kat detekcji pozwala
szybciej i trafniej reagowa¢ na zachowa-
nia innych kierowcow, np. na zakretach
i skrzyzowaniach.

Nowy radar pracuje w zakresie fal
milimetrowych i jest dostepny jako opcja
fabryczna dla modelu Mazda 6, ktérego
produkcje rozpoczetego w Europie i Japo-
nii w ubiegtym roku. W najblizszej przy-
sztosci planowane jest wprowadzenie go
na wszystkie rynki samochodowe z prze-
znaczeniem do kolejnych modeli pojaz-
déw na catym $wiecie.

Réwnoczesnie trwajg w Denso in-
tensywne prace nad zmodernizowanym
wyséwietlaczem TFT LCD typu HUD
(head-up display) do projekcji danych
na przedniej szybie samochodu. Ma on
zosta¢ wprowadzony na rynek w roku
2015 i bedzie najwiekszym tego typu
urzadzeniem na $wiecie, pozwalajgcym
kierowcy odczytywac istotne informacje
(np. aktualng predkos$¢) bez odrywania
wzroku od drogi.

Poza tym nowy wys$wietlacz HUD
Denso mozna bedzie wykorzystywa¢ do
przekazywania informacji  ostrzegaw-
czych dostarczanych przez czujniki sys-
temow bezpieczenstwa czynnego, w tym
rowniez o zblizajgcych sie pieszych, po-
jawiajacych sie przeszkodach, a w nocy
badz w ztych warunkach pogodowych
— 0 usytuowaniu wirtualnych linii wyzna-
czajacych krawedzie jezdni. Wyswietlacz
HUD bedzie takze pomocny jako ekran
systemdédw nawigacji wy$wietlajagcy na
szybie np. kierunek jazdy i pasy jezdni,
w Sposob szybszy i bardziej dla kierowcy
wygodny. Dzieki zwiekszeniu jego jasno-
$ci wyswietlane obrazy stang sie wyraz-
niejsze nawet w petnym stoncu. [ |
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