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Klimat w samochodzie
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Samochodowych urzadzen klimatyzacyj-
nych nie mozna juz obecnie traktowac
wyfacznie w kategoriach dodatkowego
luksusu  poprawiajgcego
cie kierowcow i pasazerdw, cho¢ jest
to jednak podejscie nadal powszechne.
W efekcie ten standardowy juz i bardzo
istotny element nowoczesnego pojazdu
bywa w pierwszej kolejnosci zaniedby-
wany przez uzytkownikow w ramach
btednie pojmowanej oszczednosci.

SamopocCzu-

Przestanki ergonomiczne

Tymczasem nie chodzi tu tylko o komfort
podrdézujacych i prestiz wtasciciela sa-
mochodu. Z badan naukowych wynika,
iz przy temperaturze 22°C i wilgotnosci
wzglednej powietrza wynoszacej ok. 50%
czujemy sie najlepiej, mozemy pracowac
w skupieniu i optymalnie reagowac¢ na
bodzce. Gdy temperatura otoczenia i wil-
gotnos$¢ powietrza zwiekszg sie, organizm
ludzki zostaje wystawiony na ogromne
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SERWISANCI KLIMATYZACJI SAMOCHODOWYCH
KONCENTRUJA SIE DZIS NA KONTROWERSJACH
ZWIAZANYCH Z NOWYM CZYNNIKIEM CHEODNI-
CZYM, LECZ WCIAZ AKTUALNE POZOSTAJA KWESTIE
PODSTAWOWE DOTYCZACE TYCH SYSTEMOW

obcigzenia. Juz przy 27°C przyspiesze-
niu ulega tetno i ro$nie temperatura cia-
fa, co ogranicza zdolno$¢ koncentracji,
powoduje szybsze zmeczenie, a nawet
moze sprzyjac¢ agresji. Wzrost temperatu-
ry otoczenia o kolejne 10°C zwieksza ry-
zyko spowodowania wypadku drogowego
0 20%, poniewaz wptywa na kierowcag
podobnie, jak wynoszace 0,5 promila
stezenie alkoholu we krwi.

4-11°C

0,7-2,5 bara s

sprezarka

45-60°C
9-17 baréw

1-15 baréw

Dlatego uktad umozliwiajgcy kierowcy
zalezng od potrzeb regulacje warunkow
klimatycznych w jego bezposrednim oto-
czeniu nalezy zaliczy¢ do aktywnych sys-
temow bezpieczenstwa jazdy.

Rodzaje konstrukcji

Obecnie  uzytkowane samochodowe
urzadzenia klimatyzacyjne mozna po-
dzieli¢ na trzy podstawowe grupy. Pierw-
szg stanowig klimatyzacje manualne,
w ktérych temperature, rozdziat powie-
trza i wydajno$¢ dmuchawy ustawia sie
recznie. Podobnie tez uzyskuje sie wig-
czenie lub wytaczenie sprezarki czynnika
chtodniczego.

Do drugiej grupy nalezg klimatyzacje
Z samoczynnym utrzymywaniem wybra-
nej przez kierowce temperatury powie-
trza nawiewanego do wnetrza nadwozia.
Jego rozdziat na poszczegblne strefy
i moc dmuchawy ustawia sie w tych
systemach recznie. Automatycznie nato-
miast odbywa sie wigczanie i wytaczanie
sprezarki za pomocg jej elektronicznego
sterownika.

W grupie klimatyzacji automatycz-
nych nastawia sie temperature wewnatrz
pojazdu i jest ona utrzymywana na sta-
fym poziomie dzieki duzej liczbie czujni-
kéw pomiarowych, przekazujacych od-
powiednie informacje do elektronicznego
sterownika. Jednostka ta samoczynnie
reguluje réwniez intensywnos$¢ i rozdziat
nawiewu powietrza w zaleznosci od za-

potrzebowania.
dmuchaw’

parownik

zawor

filtr-osuszacz

SCHEMAT TYPOWEGO KLIMA-
TYZATORA SAMOCHODOWEGO

Z ZAZNACZONYMI PRAWIDLOWY-
MI WARTOSCIAMI TEMPERATUR

[ CISNIENIA CZYNNIKA W ROZ-
NYCH CZESCIACH OBIEGU
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Budowa i dziatanie systemu

Sprezarka (kompresor) napedzana

przektadnig pasowg przez silnik sa-
mochodu lub indywidualnym silnikiem
elektrycznym zasysa czynnik chtodniczy
w fazie gazowej i spreza go, przettaczajac
przez obieg do skraplacza.

Skraplacz, montowany przewaznie

z przodu nadwozia, przed chfodnicg
silnika, oddaje ciepto do powietrza prze-
ptywajacego przez zewnetrzne zebrowa-
nie. To sprawia, ze ptynacy wewnatrz
zebrowanych przewoddw czynnik chtod-
niczy nagrzany do temperatury siegajgcej
100°C jest szybko schtadzany i réwno-
czes$nie skraplany.

Zawor rozprezny (lub dfawik) powo-

duje rozprezanie i dalsze chtodzenie
ciektego juz czynnika, ktéry przeptywa
dalej w kierunku parownika. W niekto-
rych konstrukcjach zamiast tego zawo-
ru stosowany jest staty dfawik petnigcy
te samag funkcje. Wskutek rozprezania
czynnik chtodniczy ponownie zamienia
sie w gaz. Spada przy tym jego cis$nienie
i temperatura.
4Parownik usytuowany w kabinie po-

jazdu przed dmuchawg nawiewajgcg
powietrze do wnetrza jest kolejnym wy-
miennikiem ciepta. W nim gtéwnie odby-
wa sie zmiana stanu skupienia czynnika
z ciektego na gazowy, czemu towarzyszy
intensywne schtadzanie tego elementu.
Réwnocze$nie zewnetrzne powierzch-
nie parownika ogrzewaja sie, pobierajgc
ciepto z owiewajgcego je powietrza, co
obniza temperature nadmuchiwanego
strumienia.

Chtodnica silnika zapewnia jego

rownowage termiczng przy wyz-
szych temperaturach zewnetrznych i nie
wptywa na klimat panujgcy we wnetrzu
nadwozia.

Nagrzewnica jest wymiennikiem cie-

pta wtgczonym réwnolegle z chtod-
nicg w obieg chtodzenia silnika. Otwarcie
odcinajgcego jg zaworu powoduje ogrze-
wanie strumienia powietrza tfoczonego
do wnetrza nadwozia przez dmuchawe.

Czynnik  chtodniczy  cyrkulujacy

w obiegu klimatyzatora podlega prze-
miennie skraplaniu i parowaniu. Podczas
sprezania go w stanie gazowym wytwa-
rza sie ciepto, ktdre podnosi temperatu-
re do (maksymalnie) 100°C. Nastepnie

w skraplaczu chtodzonym przez powie-
trze zewnetrzne czynnik szybko oddaje
ciepto, przechodzac jednocze$nie ze sta-
nu lotnego w ciekty. Zawor rozprezny lub
dysza dfawigca regulujg iloS¢ ciektego
czynnika wptywajgcego do parownika,
gdzie nastepuje szybkie jego odparo-
wanie wskutek obnizonego cisnienia.
Energia cieplna potrzebna do przemiany
stanu ciektego w gazowy jest pobierana
z powietrza ttoczonego dmuchawg do ka-
biny nadwozia.

Niezbedne serwisowanie

Wszystkie rodzaje czynnikéw chtodniczych
majg wtasnosci higroskopijne, a wiec ab-
sorbujg wode wnikajgcg do obiegu przez
jego mikroskopijne nieszczelnosci. Dlate-
go koniecznym elementem systemu staje
sie osuszacz, ktérego wktad zatrzymuje
wilgo¢ z czynnika, dodatkowo petnigc
funkcie filtra.

Aby zabezpieczy¢ elementy klimaty-
zacji przed korozjg, do czynnika chtodni-
czego znajdujgcego sie w obiegu dodaje
sie specjalny olej, ktory smaruje sprezar-
ke i wigze czastki state bedace pozostato-
$cig Scierania.

WYPOSAZENIE | KONSTRUKCJE | 23

BUDOWA | DZIALANIE SYSTEMU
KLIMATYZAC]1 (OPIS W TEKSCIE)

7 uwagi na wiasnosci higroskopijne
czynnika chtodniczego i normalne zuzycie
sprezarki, klimatyzacja musi by¢ konser-
wowana w regularych odstepach czasu.

W trakcie tych zabiegéw przepro-
wadzanych zgodnie z harmonogramem
serwisowym odsysa sie z uktadu czyn-
nik chtodzacy i olej, ktéry jest catko-
wicie wymieniany. Czynnik chtodzacy
natomiast tylko oczyszcza sie, osusza
i, w razie potrzeby, uzupetnia. Stoso-
wane jest takze dodanie do czynnika
chtodniczego ptynnego wskaznika UV,
co pozwala potem lokalizowa¢ ewentu-
alne nieszczelnos$ci obiegu za pomocag
Swiatta ultrafioletowego.

W wilgotnym, ciemnym otoczeniu
parownika zwykle mnozg sie grzyby,
bakterie i inne mikroorganizmy. Gdy
przedostajg sie one wraz z nawiewanym
powietrzem do wnetrza kabiny, mogg wy-
wotywac u podrézujgcych tzawienie oczu,
dolegliwosci alergiczne, a nawet powaz-
ne choroby. Dlatego w trakcie okresowej
obstugi klimatyzacji nalezy koniecznie
wymienia¢ filtr powietrza wewnetrznego
(tzw. kabinowy) oraz dezynfekowa¢ sys-
tem nawiewny.
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