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ITECHNOLOGICZNA
PRZEWAGAT-

wyscigowy. Mobil 1 jest partnerem tech-
nologicznym takich zespotéw, jak Vo-
dafone MclLaren Mercedes (Formufa 1)
i Stewart-Haas Racing (seria NASCAR).
Wspotpraca z zespotami wyscigowymi jest
czym$ znacznie wiecej, niz sponsoringiem
i platformg do pokazania marki. Stwarza
wiele warunkéw do testowania nowych

Zalety przewodéw zaptonowych z rdze-
niem ferrytowym s juz powszechnie
doceniane, gdyz kazdy ich uzytkownik
dostrzega znaczenie mocniejszej iskry
na swiecach i maksymalng redukcje
elektromagnetycznych zaktécen. E

W obu tych rodzajach operacji kon-
trolno-pomiarowych bada sie takze czy-
stos¢ roznych kontaktujacych sie z olejem
powierzchni metalowych. Na przykfad:
zweglone osady na ttokach mogg sygna-
lizowa¢ zuzycie i degradacje $rodka smar-
nego, a to oznacza cofniecie prac nawet
do etapu przygotowania formulacji, co nie
jest proste, bo zmiana jednego skfadnika
moze mie¢ znaczacy wptyw na inne para-
metry. W trakcie cykli testowych, trwaja-
cych przewaznie 100 godzin, po kazdych
dwudziestu godzinach sg pobierane i ana-
lizowane probki testowanego oleju.

W ekstremalnych warunkach
Po zakonczeniu testow silnikowych for-
mulacje smarne przechodzg sprawdzian
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SILNIK GM ECOTEC
W TRAKCIE TESTOW;
ELEMENTY TESTO-
WANEGO SILNIKA
(GLOWICA | MECHA-
NIZM ZAWOROWY)
ZDEMONTOWANE PO
ZAKONCZENIU PROBY;
STANOWISKO DO
WIZUALNE] OCENY
CZYSTOSCI TLOKOW
WYMONTOWANYCH
Z TESTOWANEGO
SILNIKA

na hamowniach podwoziowych, gdzie
dokonuje sie badan dynamometrycznych
catego samochodu w poszczegdlnych
okresach siegajacych 24 godzin. W sumie
samochody ré6znych producentéw, kto-
rych standardy musi spetni¢ olej Mobil 1,
pokonujg podczas tych testéw dystans od
160 000 do 360 000 km w symulowa-
nych warunkach normalnej eksploatacji.
Na przyktad ruch miejski odzwierciedla-
jg testy wykonywane przy predkosciach
nieprzekraczajacych 65 km/h i przy cze-
stych zmianach biegéw. Probki oleju sg
pobierane wielokrotnie podczas kazdego
okresu serwisowego w celu monitorowa-
nia zmian jego jakosci.

Najtrudniejszym poligonem do$wiad-
czalnym dla $rodkéw smarnych jest tor

WARUNKI PRACY
OLEJU PODCZAS
DLUGIEGO PRZE-
BIEGU (200-300
TYSIECY KM)

produktéow Mobil 1.

Najbardziej wymagajacg proba sg tu
wyscigi cyklu Grand Prix. Podczas kaz-
dego z nich zespdt specjalistow Mobil 1
ocenia wptyw $rodkéw smarnych na
osiagi bolidéw Vodafone McLaren Merce-
des. Wyniki analiz prébek oleju silniko-
wego pobranych bezposrednio na torze
wyznaczajg charakter i zakres poprawek

danej formulacji oleju.

BOLID VODAFONE MCLAREN MERCEDES
NA TORZE WYSCIGU FORMULY 1

Restrykcyjne regulaminy obowigzu-
jace w sportach motorowych niezwykle
rzadko dotyczg $rodkéw smarnych, co
pozwala specjalistom Mobil 1 znaczgco
poprawia¢ osiggi samochoddw. Dzieki
temu wzrosta takze rola $rodkéw smar-
nych uzywanych przez zespdt Vodafone
McLaren Mercedes, gdyz syntetyczne
oleje silnikowe Mobil 1 oraz oleje prze-
ktadniowe coraz skuteczniej odprowa-
dzaja ciepto, a bolidy, nie potrzebujgc
zbyt rozbudowanych systeméw chtodze-

konczeniu zdobyte do$wiadczenia moga
by¢ wykorzystane réwniez do produkcji
Srodkéw smarnych Mobil 1 dostepnych

w ogolnej sprzedazy.

FOT. EXXONMOBIL

Rosnaca popularnos¢ tego ro-
dzaju przewodow sprawia, ze
ich produkcji podejmuija sie firmy
zupetnie do tego nieprzygoto-
wane lub po prostu nieuczciwe.
W efekcie na rynku mamy pro-
dukty, ktére 3Smiato nazywad
mozna podrébkami, bo prawdzi-
wymi przewodami zapfonowymi
z rdzeniem ferrytowym nie sg —
mimo bardzo podobnej na pozér
budowy. Cierpig na tym zaréwno
klienci, jak i producenci oryginal-
nych wyrobéw typu wire wound,
na przyktad firma GG Profits i na-
lezaca do niej marka Sentech.

Czym rézni sie dobry kabel od
wyrobu o wartosci niepetnej
lub wrecz zadnej?

Po pierwsze: warstwg ferrytu
o odpowiedniej grubosci
i sktadzie (zawartos¢ ferrytu
w rdzeniu powinna wynosic¢
94-96%).

Po drugie: gesto nawinietg na
rdzen spirala ze stalowego
drutu o wiasciwym przekroju.

Po trzecie: obecnoscig w rdze-
niu cienkiej, lecz dobrze wi-
docznej (zwykle zoftej) nici
wzmacniajacej.

Rdzen przewodu Sentech
spefniajacy te warunki (fot. 1)
zbudowany jest wokot centralnej

trze dtugosci rdzenia. Tylko przy
takiej budowie przewdéd moze
petni¢ funkcje elektrycznej cewki
z magnetycznym rdzeniem.

Podrobki (fot. 2 i 3) maja
drut na rdzeniu nawiniety bar-
dzo luzno. W obu tez rdzen,
cho¢ czarny, nie ma w ogole
wiasnosci  ferromagnetycznych
(zawartos¢ ferrytu 3-5%!), wiec
moze najwyzej dziataé jak zwy-
kty opornik. Jego btyszczaca po-
wierzchnia tworzy warstwe izo-
lacyjng dodatkowo pogarszajaca
elektryczne parametry obu tych
produktéw. Zbyt grube widkna
wzmacniajagce nie maja w tym
wypadku zadnego korzystnego
wpltywu na funkcjonalnos¢ tej
konstrukgiji.

Jak stwierdzi¢, czy rdzen jest
rzeczywiscie ferromagnetycz-
ny?
Wystarczy przeprowadzi¢ bar-
dzo prosty test (fot. 4) z uzy-
ciem statego magnesu. Drobne
kawatki oryginalnego rdzenia
ferrytowego bedg przez magnes
silnie przyciaggane, a w przy-
padku podrébek przycigganie
to okaze sie bardzo stabe lub
nie wystgpi w ogdle.

Mozna tez do weryfikacji
tego rodzaju produktéw uzy¢
metody jeszcze tatwiejszej,

]
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czyli sprawdzi¢ umieszczone
na nich logo producenta. Jesli
jest to marka Sentech, mozna

SAMOCHOD . L z06ftej nici z ziaren ferrytu o opty- mie¢ pewnos¢, ze oznaczony
NA HAMOWNI nia, staja sig zejsze. malnej granulacji. Otacza go nig przewdd jest wyposazo-
g%l?rag}%égj\xgﬂ Droga ‘konkremej formmacji 0|ejl«! spiralka cienkiego drutu ze sta- ny w oryginalny rdzen ferro-
W CYKLU TESTOW z laboratorium na tor wyscigowy czasami li kwasoodpornej, tworzaca az magnetyczny typu wire wound
RZECZYWISTE trwa az sze$¢ miesiecy. Jednak po jej za- 50 zwojow na kazdym centyme- i spetnia wszystkie wymogi

miedzynarodowych norm do-
tyczacych zaréwno konstrukgji,
jak i zastosowanych w niej ma-
teriatow.
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