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Instalacja LPG? Tak, ale...
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Z PUNKTU WIDZENIA WARSZTATU WSZYSTKIE ROZWAZA-
NIA I KALKULACJE ZWIAZANE Z TA SPRAWA DOTYCZA NIE
TYLE OPEACALNOSCI UZYTKOWANIA GAZOWYCH INSTA-
LACJI W POJAZDACH, CO RENTOWNOSCI ICH MONTOWA-

NIA I SERWISOWANIA

Popyt na tego rodzaju ustugi powinien
by¢ co najmniej stabilny albo wrecz dy-
namicznie rosng¢. Przemawiajg za tym
utrzymujace sie od lat w niezmiennych
proporcjach bardzo korzystne relacje cen
LPG i paliw ptynnych. Dziwi¢ sie mozna
tylko, ze wcigz tak wielu wtascicieli sa-
mochoddéw nie dokonafo jeszcze jedynie
stusznego wyboru. W dodatku zdarzajg
sie okresy, gdy liczba zwolennikéw gazo-
wego paliwa wyraznie u nas maleje.
Dezorientujgce sg takze dane doty-
czace innych europejskich panstw. Pod
wzgledem popularnosci aut z instalacja-
mi LPG Polska jest na czele. Za nig pla-
suja sie kraje niekoniecznie gospodarczo
zapoznione, lecz odznaczajgce sie naj-
wiekszg rozpietoscig wewnetrznych kon-
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trastow ekonomicznych. Na koncu zas
znalazty sie nacje zdecydowanie zamoz-
ne, cho¢ raczej nie rozrzutne. We Francji
na przyktad o mozliwo$¢ zatankowania
ptynnego gazu nawet dopyta¢ sie trud-
no, gdyz niewielu spotykanych tubylcow
0 czyms$ takim styszato.

Groszowe interesy

W Polsce wspomniane roznice cen paliw
zdaja sie problem ich wyboru rozstrzyga¢
jednoznacznie. Ich wymowy nie zmie-
nia fakt, ze ten sam silnik z zapfonem
iskrowym zuzywa o okofo 10-15% wie-
cej gazu niz benzyny, jesli jedno i drugie
paliwo mierzone jest w litrach. Z cen wi-
docznych na zataczonej ilustracji wynika
zatem, ze oszczednos$¢ z tytutu zastoso-

wania gazu wynosi 5,32-2,87 x 115%
= 2,02 zt. Czy rzeczywiscie wiec kazdy
spalony litr standardowej benzyny to przy
takich relacjach cenowych zmarnowane
dwa zfote?

Tak twierdzg zwolennicy LPG na réz-
nych internetowych portalach, dodajac,
iz przy jednostkach wagowych wyniki
wychodzg prawie identyczne. Tu jednak
juz co$ sie nie zgadza, gdyz uwzgled-
niajgc masy wifasciwe obydwu substan-
cji, nie trudno obliczy¢, ze 1 kg LPG to
1,92 litra, a 1 kg benzyny ma objetos¢
1,35 litra. W takim razie réznica w obje-
tosciowym zuzyciu paliwa powinna wy-
nosi¢ ponad 40%!

Idgc dalej tym tropem mozna ustali¢
koszty nabycia ekwiwalentnych ilosci
tych paliw w oparciu o te same przykta-
dowe ceny. Okaze sie woéwczas, ze kilo-
gram gazu kosztuje 5,51 zt, a kilogram
benzyny 7,18 zt. Réznica 1,67 zt jest
wcigz nie do pogardzenia, cho¢ juz mniej
imponujaca, jak ta podana na wstepie,
a jeszcze i od niej trzeba to i owo od-
liczy¢. Na przyktad koszt zamontowania
gazowej instalacji zasilajacej i jej pdzniej-
szego serwisowania. Konkretnej kwoty
poda¢ tu nie mozna, bo zalezy ona od
okresu amortyzacji poniesionych nakta-
dow, liczonego zwykle wedtug kilometro-
wego przebiegu pojazdu.

Interesujgca symulacje poréwnywa-
nych kosztéw korzystania z réznych ro-
dzajow paliw opracowata kilka lat temu
firma Skoda Auto (wyniki w zamiesz-
czonej obok tabeli). Ceny przyjete do
wyliczen sg juz nieaktualne, lecz gtéwne
proporcje zmienity sie niewiele. Zadziwia
rubryka ,Koszt przejechania 1 km”. Gaz
wspomagany benzyng (niezbedng choc-
by do zimnych rozruchéw) przy rocznym
przebiegu 10 000 km jest tam paliwem
najdrozszym i nie staje sie najtanszym
(w poréwnaniu z benzyng i olejem nape-
dowym) nawet przy przejezdzanych rocz-
nie 30 000 km. Nie ma powoddw, by
podejrzewac autoréw tych badan o jaka-
kolwiek tendencyjnosé, skoro Skoda ma
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w swojej firmowej ofercie wszystkie trzy
wersje zasilania poréwnywanych modeli.

Inny segment rynku

Z drugiej jednak strony trudno tez sadzi¢,
by korzystajacy z LPG polscy uzytkowni-
cy samochoddéw nie potrafili odrdézniac¢
groszy od ztotowek. Ponoszac koszty na
poziomie przyjetym w badaniach Skody
zrezygnowaliby z pewnoscig z groszo-
wych oszczednosci. Przeciez i dla nich li-
cz3 sie nie tylko czysto finansowe aspek-
ty motoryzacji, a na tym polu zasilanie
gazowe jest raczej mato atrakcyjne. Nie-
korzystne jego konsekwencje to przede
wszystkim utrudnione tankowanie, od-
czuwalne zmniejszenie mocy, koniecz-
no$¢ dodatkowego serwisowania insta-
lacji zasilajacej i stosowania specjalnych
olejéw. Wszystko to razem moze catkowi-
cie zniwelowa¢ satysfakcje z rzekomych
0szczednosci.

Rzecz w tym jednak, ze w praktyce sg
to przewaznie oszczednos$ci i pozytki fak-
tyczne. Po pierwsze, ogromna wiekszo$¢
kierowcow samochodéw napedzanych
gazem osigga zuzycie paliwa rzeczywi-
Scie przekraczajgce ,benzynowe” $rednie
nie wiecej niz o wspomniane 15%. Bar-
dziej niz z fizyki wynika to z psychologii.
Przy generalnym bowiem nastawieniu
na oszczedzanie — nawet pod$wiadomie
tagodniej wykorzystuje sie osiagi silnika.

Poza tym w omawianej uprzednio
tabeli zwraca uwage rubryka ,Trzyletnie
koszty paliwa”. Sg one w przypadku gazu
przy kazdym przebiegu najnizsze i jest to
prosta konsekwencja wystepujacych na
rynku detalicznych cen. Dlaczego wiec
catkiem inaczej wygladajg relacje kosztu
jednego kilometra? Otéz gtéwnie z powo-
du kosztownej instalacji i jej serwisowa-
nia, lecz tutaj wyjsciowe dane Skody sg
matfo reprezentatywne dla catego polskie-
go rynku. Fabrycznie bowiem montuje
sie teraz w samochodach stosunkowo
najdrozsze instalacje V generacji, z se-
kwencyjnym witryskiem gazu w stanie
ciektym. Przy przerébce starszych pojaz-
dow bytby to wydatek nieuzasadniony.
Tam wystarczajg wczesniejsze generacje
systemdw zasilajgcych, oferowane w ce-
nie 1 000-2 000 ztotych.

Whbrew pozorom nie sg to prymitywne
urzadzenia mieszalnikowe, lecz przewaz-
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SCHEMAT OGOLNY STARSZYCH GENERAC]I WTRYSKOWEGO ZASILANIA GAZEM LOTNYM

Optacalnos¢ instalacji gazowej w samochodach na przykfadzie samochodu

Skoda Fabia (wartosci w zi)
10 tys. km rocznie

20 tys. km rocznie

30 tys. km rocznie

19TDIFun 1.6 16VFun 1.616VFun 1.9TDIFun 1.616VFun 1.616VFun 1.9TDIFun 1.6 16VFun 1.6 16V Fun
(diesel) (benzyna)  (benz.+LPG)  (diesel) (benzyna) (benz.+LPG) (diesel) (benzyna) (benz.+LPG)
cena
eeoata 92100 45500 49799 52100 45500 49799 52100 45500 49799
tkfjgﬁ;”[';,iwa 585 8798 5285 11731 17595 10569 17596 26393 15854
trata wartosci
eyuanes | 22432 19659 23958 23578 21014 25313 25129 22911 27210
taczne koszty
ytiowanz 28297 28457 29243 35309 38609 35882 42725 49304 43064
WepzEe g4 095 097 059 064 060 047 055 048
e 20668 25841 25841 28522 24486 24486 26971 22589 22589

Koszty paliwa policzone dla: ON w cenie 3,99 zt przy $rednim spalaniu 4,9 1/100 km, PB95 w cenie 4,25 zt przy $rednim spalaniu 6,9 1/100 km;
LPG w cenie 2,22 zt przy $rednim spalaniu 7,93 1/100 km (spalanie benzyny + 15%)
* Wyliczenia wartosci rezydualnej Eurotax pokazujg, ile na wartosci straci w ciagu 3 lat samochdd kupiony w salonie

Wzrost sprzedazy samochodéw Skoda
wyposazonych w instalcje LPG

nie sprzet IV generacji, czyli instalacje
sekwencyjnego wirysku gazu w fazie
lotnej, przeznaczone do stosunkowo
nowoczesnych samochodéw z systemami
samodiagnozy OBD, spetniajgcych normy
emisji spalin EURO3 i EURO4. Ich zasto-
sowanie czyni uzywane pojazdy wyzszych
klas dostepnymi dla mniej zamoznych
uzytkownikéw. Chodzi tu o auta réwnie
komfortowe, jak mato oszczedne w zu-
zyciu paliwa, trafiajgce na rynek wtémy
w catkiem dobrym stanie technicznym,
lecz sprzedawane tanio na skutek utra-
ty prestizowych waloréw przynaleznych
mtodszym rocznikom. Zasilanie gazowe
zmniejsza koszty ich eksploatacji do po-
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* Prezentowane warto$ci wzrostu procentowego w poszczegélnych latach

odnosza sie do poziomu wyjsciowego, tzn. do 2007 roku

ziomu najnizszej klasy modeli benzyno-
wych, a komfort podrézowania pozostaje
nadal niemal luksusowy. |
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