Gazy spalinowe
z silnika

CERAMICZNY WKEAD FILTRUJACY IZOLOWANY
TERMOWLOKNINA, UMIESZCZANY W METALO-
WE] OBUDOWIE

mianami (rzedu 100 tys. km) w silnikach
ciezarowek i autobusow. Zastepowaty one
wczesniejsze oleje silnikowe ACEA E4
0 podobnym przeznaczeniu, lecz wysoko-
popiofowe, czyli charakteryzujgce sie
we wspomnianych testach zawartoscig
do 2% popiotu siarczanowego w olejowo-
kwasowej probce.

W zachodniej Europie silniki auto-
buséw dalekobieznych i poruszajacych
sie po aglomeracjach miejskich zgodnie

AUTONAPRAWA | LUTY 2013

Zatrzymana sadza + minimalna
ilo$¢ popiotu ze spalania dodatkéw
uszlachetniajach olej
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Oczyszczone gazy spalinowe

[ ZASADA
DZIALANIA
FILTROW DPF

Przepuszczajaca gazy, porowata, odporna na wysokie temperatury (do 700°C)

masa ceramiczna, zawierajaca katalizatory utleniania sadzy

z prawem musiaty mie¢ zamontowa-
ne filtry DPF, co wymuszato stosowa-
nie olejow o klasie jakosci ACEA E6.
Byly to drogie, najczesciej syntetyczne
oleje silnikowe — doskonate przy dfu-
gich przebiegach miedzy wymianami,
ale nieekonomiczne przy serwisowaniu
Srednio- i krotkodystansom, gdzie ich
wifasnosci nie mogty by¢ w petni wy-
korzystane. Dopiero potaczone wysitki
amerykanskich producentéw  silnikdéw
(Detroit Diesel, Mack), preferujgcych
oleje silnikowe na $rednie przebiegi
miedzy wymianami (rzedu 40 tys. km),
i europejskich (MB, Volvo, Renault),
ktére miaty na celu stworzenie wspdlnej
platformy silnikowej, doprowadzity do
stworzenia klasy jakosci ACEA E9, okre-
$lajgcej wymagania oleju low SAPS na
$rednie przebiegi miedzy wymianami.
Klasa ACEA E9 jest uniwersalna dla
Europy i USA, gdyz spetnia wymaga-
nia amerykanskiej klasy low SAPS API
CJ-4 oraz europejskich norm fow SAPS
na $rednie przebiegi firm MAN M 3575,
MB 228.31, Renault RLD-3, Scania
Low Ash i Volvo VDS-4. Jej wprowadze-
nie byto bardzo korzystne dla flot mie-
szanych, gdyz zapewnifo smarowanie
jednym olejem wtasciwie wszystkich
silnikdw nowych (z systemami SCR lub
filtrami DPF) i starych zamontowanych
w autobusach, ciezaréwkach, maszy-
nach budowlanych i nawet w nowo-
czesnych maszynach rolniczych. Poza
tym oleje niskopopiotowe o klasach ja-
kosci ACEA, zaréwno E6, jak i E9, na-

dajg sie nie tylko do wszystkich silnikéw
spefniajgcych normy Euro 1, Euro 2,
Euro 3, Euro 4 i Euro 5, lecz takze do
konstrukcji  przystosowanych juz do
przysztej normy Euro 6, wchodzgcej

w zycie w 2014 roku.

Oleje do samochodéw osobowych
W tym sektorze olejowego rynku rdzne
wymagania wielkich producentéw sa-
mochodéw spowodowaty utworzenie az
czterech norm od ACEA C1 po C4.

Oleje klasy ACEA C1 o lepkosci HT/HS
= 2,9 mPa*s zapewniajg oszczedno$¢
paliwa =23,0% i sa preferowane przez
koncern Forda w Europie, a zalecane do
silnikéw Diesla Mazdy, Forda i Jaguara.

Oleje klasy ACEA C2 o lepkosci HT/HS
= 2,9 mPa*s zapewniajg oszczedno$¢
paliwa =2,5% i sa preferowane przez
koncerny Fiat i PSA (Peugeot, Citroén).

Oleje klasy ACEA C3 o lepkosci HT/HS
> 3,5 mPa*s zapewniajg o0szczedno$¢
paliwa =1,0%, a sg preferowane m.in.
przez koncerny BMW, MB, VW.

Oleje klasy ACEA C4 o lepkosci HT/
HS = 3,5 mPa*s zapewniajg oszczed-
nos$¢ paliwa =1,0% (dla klas lepkosci
SAE xW-30), sg preferowane przez kon-
cern Renault-Nissan i firmy montuja-
ce jego silniki w swych samochodach
(np. Suzuki).

Dodatkowa ilo$¢ olejow do obstu-
gi serwisowej pojawita sie szczegdlnie
w autoryzowanych stacjach obstugi,
gdyz producenci samochodéw (BMW,
Fiat, Ford, GM/Opel, MB, Peugeot, Re-
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PRZEKROJ WKEADU DPF PODDAWANEGO
SKUTECZNE] SAMOREGENERAC]I

nault, VW) chcg mie¢ oleje spetniajace
wyfacznie ich normy fabryczne, wiec
blenderzy muszg takie oleje produkowac.
Najbardziej lubiane przez uzytkownikdw
oleje uniwersalne, spetniajagce wymaga-
nia wielu marek, sg przez samochodowe
koncerny niemile widziane.

DPF w samochodach osobowych

0d 2009 roku istnieje obowigzek mon-
towania filtrow DPF we wszystkich no-
wych samochodach osobowych i do-
stawczych z silnikiem Diesla. Poza tym
w niektorych krajach wiele starszych
modeli pojazdéw dostawczych moderni-
zuje sie ,ekologicznie” przez wbudowy-
wanie do nich filtréw DPF. Powoduje to
konieczno$¢ stosowania nowoczesnych
olejéw niskopopiotowych i zwigzane
z tym ktopoty zalezne od sposobu eks-
ploatacji samochodu.

Jazda miejska na krétkich dystan-
sach, z dtugimi postojami w korkach
przy niedogrzanym silniku — jest utrapie-
niem dla kierowcéw samochodéw z fil-
trami DPF, w ktorych nie zachodzi pra-
widtowa samoregeneracja, czyli o wiele
szybciej gromadzi sie zbyt duza ilo$¢ sa-
dzy, powodujgc wzrost ci$nienia zwrot-
nego w uktadzie wydechowym. Czujnik
tego cisnienia daje komputerowemu
sterownikowi silnika sygnat powoduja-
cy wtrysk dodatkowej dawki paliwa dla
dopalenia zgromadzonej sadzy, czyli re-
generacji filtra. Nie daje to jednak spo-
dziewanych efektow, gdy temperatura
wewnatrz filtra jest za niska. Konstrukto-
rzy aut z silnikami wysokopreznymi pro-
bujg temu zaradzi¢, umieszczajac filtry

WKELAD ZANIECZYSZCZONY, WYMAGAJACY

REGENERAC]I WYMUSZONE]

DPF blizej zrodet ciepta, niekiedy wrecz
w bezposrednim sgsiedztwie gorgcych
konwerterow katalitycznych.

Po osiagnieciu pewnego poziomu wy-
petnienia filtra sadzg wy$wietla sie na
tablicy przyrzadéw pojazdu informacja
0 konieczno$ci regeneracji wymuszone;.

Jest ona dosc¢ ktopotliwa, gdyz wyma-
ga na 0got przejechania w pewnym okre-
$lonym rezimie dystansu okoto 50 km.
Jezeli kierowca jej nie przeprowadzi, na-
gromadzona duza ilo$¢ sadzy sprawia, ze
komputer wyswietla ikone o koniecznosci
przeprowadzenia regeneracji w warszta-
cie. Jezeli filtra DPF nie da sie zregenero-
wac, pozostaje tylko jego do$¢ kosztowna
wymiana. Trzeciej drogi nie ma, cho¢
zdajg sie temu przeczy¢ internetowe
reklamy.

Pomysty ,racjonalizatoréw”
Gdy stopien zanieczyszczenia filtra doj-
dzie do poziomu wymagajgcego regene-
racji warsztatowej, nie majg juz sensu
préby wypalania sadzy przez wtryskiwa-
nie dodatkowych dawek oleju napedowe-
go. Ich efektem moze by¢ natomiast prze-
dostawanie sie paliwa do miski olejowe;j,
czyli nadmierne rozcienczanie oleju, gro-
z3ce zatarciem silnika przy duzych jego
obcigzeniach i predko$ciach obrotowych.
Pozornym  rozwigzaniem problemu
niedroznych filtrow DPF sg oferowane
w Internecie urzadzenia mikroprocesoro-
we (tzw. emulatory), oszukujgce central-
ny sterownik silnika tak, by ignorowat on
sygnaty z czujnikéw cisnienia w uktadzie
wydechowym. Mniej wyrafinowana kon-
cepcja polega na catkowitym wyelimino-
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DROZNY, WYMAGAJACY WYMIANY

ZABLQKOWANIE WKLADU POPIOLEM Z DO-
DATKOW USZLACHETNIAJACYCH OLEJU

KONTROLKA FILTRA DPF INFORMUJACA
O KONIECZNOSCI REGENERAC)I

waniu filtra DPF z pojazdu. Dziatalno$¢
taka jest niezgodna z prawem, wiec pod-
lega $ciganiu. Trudno tez ukry¢ jej skut-
ki podczas uczciwie przeprowadzanych
okresowych badan technicznych.
Kfopoty z filtrami DPF sprawity, iz
w opinii uzytkownikéw, zwtaszcza za-
chodnioeuropejskich, samochody z ta-
kim wyposazeniem nie nadaja sie do jazd
miejskich na krotkich odcinkach. Dlatego
tez ro$nie rynkowa popularno$¢ rozwig-
zania konkurencyjnego w postaci mato-
litrazowych (na skutek downsizingu) sil-
nikéw benzynowych. |
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WEKEAD DPF NIEMAL CALKOWICIE NIE-



