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miana charakterystki lepkosciowo-temperaturowej

lepkos¢ (skala logarytmiczna)

lepkos$¢ mineralnego
oleju jednosezonowego
SAE 40

lepkosc oleju bazowego‘ TTEsaal -

lepkos¢ oleju wielosezonowego
SAE 15W-40

(lepkos¢ mineralnego oleju bazowego
zmodyfikowana dodatkiem polimeru)

-18°

temperatura

achowanie sie olejow wielosezonowych w silniku

lepkosc oleju w trakcie uruchamiania
i rozgrzewania silnika

5W-30

PN

lepkosc oleju
w czasie jazdy

szej lepkosci SAE OW-20, gdyz dajg one
najmniejsze opory, lecz réwnoczes$nie
tworzg najcienszy, tatwy do zerwania film
smarny. Przy olejach najmniej oszczed-
nych SAE 10W-60 powstaje najgrubszy
film smarny, trudny do zerwania nawet
w wysokich temperaturach, a wiec naj-
skuteczniej chronigcy elementy silnika
w ekstremalnych warunkach jazdy.
Wynika stad coraz szersze stosowanie
w Europie nowoczesnych, bardziej przy-
jaznych dla $rodowiska, paliwooszczed-
nych olejéw o klasie lepkosci SAE 5W-30,
zamiast dotychczas powszechnie stoso-
wanej bW-40. W Japonii wzgledy eko-
logiczne spowodowaty wprowadzenie
jeszcze bardziej paliwooszczednych ole-
jow o klasie lepkosci SAE OW-20. Oczy-
wiscie silniki nimi smarowane muszg
mie¢ odpowiednio dostosowang konstruk-
cje zaréwno wzajemnie wspdtpracujacych
elementdw, jak i uktadu smarowania.

Techniczne nieporozumienia

W czasie wielu lat uzytkowania olejow
wielosezonowych narosto  wiele nie-
uzasadnionych mitéw na ich temat.
Z nieznanych powoddw czesto uwaza
sie na przyktad, ze oleje o klasie lepkosci
SAE 5W-xx to syntetyki, 10W-xx to pot-
syntetyki, a 15W-xx to oleje mineralne.
Nie wszyscy tez zdajg sobie sprawe, ze
powszechnie obecnie wystepujaca klase
oleju SAE 5W-30 mogg posiadaé zaréw-
no oleje syntetyczne, pdtsyntetyki, jak
i oleje mineralne, a syntetyki dostarczane
bywajg na rynek w klasach lepkosci SAE
10W-60 czy 15W-50.
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Ze wzgleddw ekologicznych do stan-
dardowego uzytku w samochodach oso-
bowych zalecana jest aktualnie klasa lep-
kosci oleju SAE 5W-30, gdyz zapewnia
nie tylko fatwy rozruch silnika, lecz takze
podwyzszenie ekonomii zuzycia paliwa.
Z kolei dla rajdowych szalehcow naj-
odpowiedniejszy jest olej klasy 10W-60,
poniewaz najlepiej sprawuje sie w wa-
runkach maksymalnych obcigzen me-
chanicznych i termicznych.

W goragcym klimacie krajow  $rdd-
ziemnomorskich powszechnie stosowane
sg doszczelniajgce silnik oleje SAE 15W-50
lub nawet 20W-50, zapobiegajace wy-
ciekom, natomiast przy jazdach za kotem
polarnym najwtasciwszy jest olej o klasie
lepkosci SAE OW-30, pozwalajacy na fa-
twe uruchamianie silnika przy tempera-
turze miski olejowej w granicach -40°C
i dobre zabezpieczenie po jego rozgrzaniu.

Uzytkownicy pojazdéw powinni pa-
mieta¢, ze klasa lepkosci SAE oleju sil-
nikowego nic nie méwi o jego jakosci.
Dlatego tez wielosezonowo$¢ oleju nie
ma wptywu na wydfuzanie przebiegow
miedzy wymianami lub na mozliwo$¢
stosowania go w systemach Longlife,
gdyz uzaleznione to jest od odpornosci
na utlenianie i trwatosci oleju bazowego
(najlepiej sprawujag sie pod tym wzgle-
dem syntetyczne oleje bazowe) oraz ilo-
Sci i jakosci zawartych w oleju dodatkow
uszlachetniajacych.

Rzeczywiste zagrozenia
Trzeba sobie zdawac sprawe, iz uzytko-
wanie olejéw wielosezonowych stwarza
tez pewne zagrozenia w specyficznych
warunkach eksploatacji pojazdéw. Jaz-
da w szalenczych, ciezkich warunkach
i przy wysokiej temperaturze zewnetrz-
nej moze powodowac tzw. $cinanie lub
degradacje termiczng znajdujgcego sie
w oleju silnikowym polimeru, co prowa-
dzi do spadku lepkosci. W granicznym
przypadku (szczegdlnie przy stosowaniu
Jfanich” olejéw) moze ona obnizy¢ sie
do poziomu lepkosci oleju bazowego, jak
to wida¢ na zatagczonym wykresie. Zbyt
cienki film smarny doprowadzi wtedy
nieuchronnie do awarii silnika.

Dla silnika bezpieczniejsze jest sto-
sowanie wielosezonowych olejow syn-
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tetycznych, gdyz syntetyk dzieki swojej
naturalnej wielosezonowosci (wyrazanej
wysokim wskaznikiem lepkosci) jest bar-
dziej odporny na $cinanie.

Bardzo grozna jest réwniez jazda na
krotkich odcinkach przy niedogrzanym
silniku lub potgczona z jego czestym
uruchamianiem. Przedostajagce sie do
miski olejowej paliwo nie jest w stanie
odparowac i rozciencza olej do wartosci
zagrazajacej trwatosci silnika. Obserwo-
wano to gtéwnie w Niemczech, gdzie
po jazdach w korkach czesto pojawiata
sie mozliwos¢ rozwinigecia maksymalnej
predkosci na autostradzie, a wtedy roz-
cienczony olej nie spetniat swoich zadan
i dochodzito do zatarcia silnika.

Rozcienczanie oleju paliwem wyste-
puje takze podczas ztej pracy wtryskiwa-
czy, nieszczelnych pierscieni ttokowych
lub awarii ktérej$ ze Swiec zapfono-
wych. Notowano przypadki zatarcia sil-
nikdw w samochodach dostawczych po
przebiegu krétszym niz 10 tysiecy kilo-
metréw, przy nieszczelnych pierscieniach
stosowano jako paliwo biodiesel. Rzeczy-
wista klasa lepkosci oleju SAE 15W-40
spadafa woéwczas do xW-20.

Réwnie niebezpieczna dla olejow
wielosezonowych jest jazda na paliwach
o ztej jakosci, np. zawierajacych produk-
ty rozktadu polimeréw lub dodatki olejow
roslinnych. Woéwczas wskutek wtdrnych
reakcji polimeryzacji, polikondensacji lub
utleniania dochodzi do znacznego wzrostu
lepkosci oleju, az do konsystencji gestego
»Smalcu” (zdarzaty sie nawet 100-krotne
wzrosty lepkosci w stosunku do wyjscio-
wego oleju wielosezonowego, a w skraj-
nych przypadkach dochodzito wrecz do
zestalenia sie zawartosci miski olejowej
na czarng twardg mase). Nie trzeba jed-
nak tak ekstremalnych dowodéw na to, ze
zbyt gesty olej nie jest w stanie prawidto-
wo cyrkulowac i smarowac silnika.

Wspomniane zagrozenia nie podwa-
zajg jednak stusznego skadinad stwier-
dzenia, ze stosowanie wielosezonowych
olejow silnikowych o wysokiej jakosci
wraz z dobrymi paliwami, przy umiar-
kowanych warunkach jazdy na mozliwie
dtugich trasach, zapewnia uzytkownikom
samochodéw przyjemne, ekonomiczne
i bezawaryjne podréze. [ |
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Najnowoczesniejszy bolid F2,
to kolejne wyzwanie dla Comma.

Zastosowanie najwyzszej jakosci
$rodkow smarnych oraz ptynéow
eksploatacyjnych, gwarantuje
najlepsze osiggi.
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Partnerstwo Comma z F2 podkresla
naszg obietnice dang profesjonalnym
warsztatom samochodowym, ze pro-
dukty Comma sg niezawodne i mozna
z petnym zaufaniem polecac je swoim
klientom.

inter cars ¢

czesci do samochodow

Bezposredni dystrybutor Comma w Polsce
www.intercars.com.pl

Najlepsze rozwiazania wypracowane
w laboratoriach Comma.



