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PRODUCENCI I DOSTAWCY OLEJOW

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAG

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Wolne koto alternatora (cz.1)

tow jest efektem wieloletnich do$wiad-  firmy INA  tanszym zamienniku” wy-

WOLNE KOtA PASOWE MARKI INA MONTOWANE
SA DZIS FABRYCZNIE W CO PIATYM SPOSROD
WYTWARZANYCH NA SWIECIE SAMOCHODOW

POROWNANIE WEWNETRZNE] KONSTRUKC]JI
PRODUKTU MARKI INA (Z LEWE]) I JEGO
,TANSZEGO ZAMIENNIKA’

Moment obrotowy wytwarzany przez
silniki spalinowe ma charakterystyke
okresowo zmienng. Powoduje to powsta-
wanie réznego rodzaju drgan przenoszo-
nych m.in. na pasowy naped urzadzeh
pomocniczych.

Konstruktorzy pojazdéw starajg sie
w rézny sposob niwelowac to niekorzyst-
ne zjawisko. Bardzo duze osiggniecia
w tej dziedzinie majg firmy nalezace do
Grupy Schaeffler. Na przyktad: firma LuK
opracowata i produkuje dwumasowe kota
zamachowe, ttumigce drgania przeno-
szone z silnika na uktad napedowy, a pod
nalezacag do tegoz koncernu markg INA
wytwarzane sg wolne kofa alternatora,
ktore redukujg drgania w napedzie paska
pomocniczego. Wysoka jako$¢ produk-

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

czeh w konstruowaniu i produkcji tych

elementdw oraz w doborze odpowiednich

materiatow.

Podstawowym  zadaniem wolnego
kota alternatora jest wyttfumienie drgan
wystepujacych w napedzie paska po-
mochiczego. Dzieki temu zwieksza sie
trwafo$¢ paska oraz elementéw z nim
wspotpracujacych, zmniejszajg sie nato-
miast w znacznym stopniu hafasy towa-
rzyszace pracy pasowego napedu.

Obecnie to rozwigzanie jest w kon-
strukcjach samochodéw stosowane po-
wszechnie, a coraz czesciej okazuje sie
w nich wrecz nieodzowne, poniewaz:

b nizsze sg predkosci obrotowe biegu
jatowego wspdtczesnych silnikow,

p ciezsze staty sie wirniki alternatorow
z powodu wzrostu ich mocy,

b ogranicza sie liczbe cylindréw silni-
kdw, co przynosi rozmaite Kkorzysci,
lecz nie poprawia
pracy.

rownomiernosci

Poza skutecznym tfumieniem drgan wol-
ne kofa alternatorow muszg dodatkowo
odznacza¢ sie odpowiednig trwatoscig
i zdolnoscig do przenoszenia momentu
przy duzych predkosciach obrotowych.
Takze i w tej grupie oferowane sg na
rynku produkty nazywane ,tanszymi za-
miennikami”. Niestety, inne ich cechy
okazuja sie w poréwnaniu z odpowied-
nikami dostarczanymi przez renomo-
wanych wytworcéw mniej zachecajace.
W rozwigzaniu oferowanym przez firme
INA wystepuje pierScien wewnetrzny
z tozyskiem igietkowym i sprezynkg oraz
dwa promieniowe tozyska pomocnicze
(patrz: zdjecie obok). Koszyk blokujgcy
znajduje sie na pierscieniu wewnetrz-
nym. W przebadanym w laboratorium

stepuje sze$¢ rolek dociskanych przez
sze$¢ sprezyn spiralnych. Koszyk blo-
kujacy znajduje sie na pierscieniu ze-
wnetrznym. Na pierwszy rzut oka wida¢
wiec znaczne réznice W rozwigzaniach
tych dwdéch producentdw.

Oba produkty poddane zostaty te-
stom wytrzymatosciowym. Przebadane
wolne kota marki INA zachowaty petng
funkcjonalno$¢ w czasie trwania testu,
a w wielu przypadkach testy przerywano
po 1000 h, nie stwierdzajagc wadliwego
dziatania poddawanych im elementéw.
Inaczej zachowywaty sie ,tahnsze za-
mienniki” innego producenta. Z trzech
testowanych takich kot jedno ulegto
uszkodzeniu po 46 godzinach, drugie po
163 godzinach, a trzecie juz po 6 godzi-
nach. Przed uszkodzeniem stwierdzono
pojawienie sie drgan przy 6800 obro-
tach na minute, co oznaczato, ze w tym
momencie badany element przestat juz
spefniac jedno z najwazniejszych swych
podstawowych zadan.

Z kolei utrata zdolnosSci przenoszenia
momentu obrotowego (po$lizg) wyste-
powata w tych produktach przy predko-
$ciach rzedu 8500 rpm. W samochodzie
zjawisko to powoduje przerwanie fado-
wania akumulatora przez alternator wraz
ze wszystkimi  tego konsekwencjami.
Przyczyng stwierdzonego poslizgu okaza-
fo sie zastosowanie koszyka blokujgcego
na pierscieniu zewnetrznym sprawiajace,
iz igietki tozyska zostajg wypychane na ze-
wnatrz przez site odsrodkowg. W poréw-
nywanych produktach firmy INA naped
przenoszony byt skutecznie nawet przy
predkosciach siegajacych 20 000 obro-
téw na minute, gdyz pozwalafo na to roz-
wigzanie z koszykiem blokujacym na pier-
$cieniu wewnetrznym. Can.
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Wielosezonowos¢
olejow silnikowych

Do potowy lat pie¢dziesiatych ubiegtego
wieku uzywano tylko olejow jednosezono-
wych (zimowych i letnich), nazywanych
z angielska monograde. Byty one bardzo
niewygodne w uzyciu, gdyz wymagaty
wymiany stosownej do pér roku. W ni-
skich temperaturach istniata konieczno$¢
jazdy na oleju zimowym, odpowiednio
Jrzadkim”, o nizszej lepkosci, aby mac
w ogble uruchomi¢ silnik, natomiast
w wyzszych temperaturach nalezafo sto-
sowac ,gesciejszy”, o wyzszej lepkosci

ANDRZE] TIPPE

OBECNIE UZYTKOWNICY SAMOCHO-
DOW POWSZECHNIE STOSUJA WYEACZ-
NIE WIELOSEZONOWE OLEJE SILNIKO-
WE, A PRZECIEZ JESZCZE KILKADZIESIAT
LAT TEMU NIKT O NICH NIE SEYSZAE

olej letni, aby nie dopusci¢ do uszkodze-
nia istotnych czesci silnika. Powodowato
to szczegdlne ktopoty na dtugich trasach
pokonywanych w zmiennych warunkach
klimatycznych na ogromnych obszarach
USA i Kanady.

Na szcze$cie rozwoj technologii
chemicznych w latach piecdziesigtych
ubiegtego wieku umozliwit wynalezienie
specjalnych polimeréw (modyfikatoréw
lepkosci, wiskozatoréw), poprawiajacych
parametry  lepko$ciowo-temperaturowe

olejéw mineralnych. Dzigki temu mozliwa
stata sie produkcja powszechnych obec-
nie, bardzo wygodnych w stosowaniu
olejow wielosezonowych (nazywanych
z angielska multigrade).

Zmiana charakterystyki
lepkosciowo-temperaturowe;j

W niskich temperaturach oleje wielo-
sezonowe spetniajg wymagania lepkosci
wiasciwe dla klasy zimowej, a w wysokich
— charakteryzuja sie lepkoscig kinematycz-
na przy 100°C wymagang w klasie letniej.

Na przyktad w momencie uruchamia-
nia silnika i w pierwszej fazie jazdy olej
o klasie lepkosci SAE 5W-30 zachowuje
sie jak olej zimowy SAE 5W, a po rozgrza-
niu silnika — jak olej letni SAE 30.

Gféwnym zatem celem opracowania
i wprowadzenia na rynek wielosezono-
wych olejéow silnikowych byfa i nadal
pozostaje wygoda ich stosowania — nie-
zaleznie od pory roku czy zmiennych
temperatur otoczenia. Terminy okresowej
wymiany zalezg jedynie od przebiegu po-
jazdu lub zalecanego przez producenta
silnika czasu uzytkowania oleju.

Pod koniec lat osiemdziesigtych ubie-
gtego wieku stwierdzono, ze poprzez do-
bér odpowiedniej klasy lepko$ci mozna
wptyng¢ na oszczednos$¢ zuzycia paliwa
przez silnik. Najbardziej oszczedne oka-
zaty sie pod tym wzgledem oleje o najniz-
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