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SERWISOWANIE
PRZEWODOW ZAPLONOWYCH

TECHNOLOGICZNA

Czy prawdziwi mezczyzni .

nie Scieraja kurzu?

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Nieuchronne zblizanie sie jesieni po-
winno skfoni¢ zaréwno uzytkownikéw
samochodéw z zaptonem iskrowym,
jak i warsztaty serwisujace te pojazdy

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Rzeczywiscie ten produkt wyrdznia obec-
nie na catym $wiatowym rynku cecha
nazwana po angielsku low dust, czyli
wytwarzanie rekordowo matych ilosci
pytu osiadajgcego na czystych, I$nigcych
felgach samochodowe podczas catego
cyklu eksploatacji hamulcowych oktadzin
ciernych ATE Ceramic.

Jednak te wyjgtkowe walory este-
tyczne majg w gruncie rzeczy znacze-
nie drugorzedne. To nie jest istota tego

KLOCKI ATE CERAMIC
W POROWNANIU

ZE STANDARDOWYMI,
U GORY - EFEKT
ESTETYCZNY, OBOK

- WYGLAD TARCZY

Z OCHRONNA POWLOKA
WEGLOWA
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NIE BIERZCIE, SZANOWNI PANOWIE, TEGO
NASZEGO REKLAMOWEGO HAStA ZBYT DOSLOW-
NIE. NIE CHODZI W NIM O WASZE DOMOWE
PRZYWILEJE, LECZ O NIEPOWTARZALNA ZALETE
KLOCKOW HAMULCOWYCH ATE CERAMIC

rozwigzania, lecz tylko towarzyszacy jej
charakterystyczny objaw.

Czym bowiem jest 6w czarny pyt,
osiadajacy zwykle tak obficie i mocno
przywierajacy do samochodowych felg?
Tworzg go mikroskopijne opitki, powsta-
jace na skutek wzajemnego tarcia kloc-
kéw i tarcz hamulcowych podczas hamo-
wania. W ten sposéb zuzywa sie materiat
cierny klockéw i gfadka powierzchnia
metalowej tarczy. Mata ilos¢ pytu $wiad-
czy o bardzo powolnym zuzyciu obu tych
wspotpracujacych elementéw. Nie ozna-
cza to bynajmniej niskiego wspotczynni-
ka tarcia i stabych z tej przyczyny efektow
hamowania.

Skuteczno$¢ hamulcédw z ceramiczny-
mi klockami jest od poczatku znakomi-
ta i stata w dtugich okresach pomiedzy
kolejnymi terminami serwisowania mimo
postepujgcego wolno, lecz nieuchronnie
zuzycia obu tracych o siebie elementow.
Na uzyskaniu takiej wtasnie charaktery-
styki polega innowacyjnos¢ rozwigzania
opracowanego przez inzynieréw ATE.

Tajemnica jego sukcesu tkwi w no-
wej mieszance klocka hamulcowego oraz
jej niekonwencjonalnym wspdtdziataniu
z tarczg hamulcowa. Dzieki zastosowaniu
ceramicznych klockow hamulcowych ATE
Ceramic juz po krotkim czasie ich uzytko-
wania cze$¢ Scieranego z nich materiatu
silnie przywiera do tarczy hamulca, wy-
twarzajac na niej gtadka warstwe ochron-
na o bardzo dobrym wspdtczynniku tarcia.

Te specyficzng weglowg powtoke fa-
two jest rozpozna¢ po charakterystycz-
nym jej szaro-niebieskim zabarwieniu,
zdecydowanie réznigcym sie od fiole-
towo-niebieskiego nalotu powstajgcego
na tarczach w wyniku ich przegrzania,
ktére kwalifikuje je do niezwtocznej wy-
miany. Warstwa weglowa ma niewielkg
grubos¢, wynoszacyg zaledwie kilka um,
lecz w potgczeniu z zeliwnym podfozem
osigga szczegblng twardos¢ i odpornose
na Scieranie. Dzieki temu wtasnie zre-
dukowane zostato znacznie zuzycie za-
rowno tarczy hamulcowej, jak i klocka
hamulcowego.

Wolniejsze zuzycie przebiega tez bar-
dziej rownomiernie, wiec na ciernych
powierzchniach nie tworzg sie obwo-
dowe rowki ani odksztaftcenia termicz-
ne, bedace nastepstwem zrdznicowanej
przewodnosci cieplnej cienszych i grub-
szych warstw materiatéw. W efekcie brak
jest niekorzystnego promieniowego i po-
przecznego bicia tarcz, a komfort hamo-
wania pozostaje niezmiennie wysoki.

Tworzenie sie powtoki ochronnej na
tarczy hamulcowej wynika ze specjal-
nych, komplementarnych wiasciwosci
obu wspotpracujgcych materiatow. Dlate-
go zaleca sie montaz nowych ceramicz-
nych klockéw hamulcowych ATE Cera-
mic wyfacznie z nowymi tarczami hamul-
cowymi ATE. Te za$ sg dostepne w wersji
standardowej, wentylowanej, nacinanej
(ATE Power Disk) oraz przewiercanej.

Po tych wyjasnieniach na temat ha-
mulcéw pora powréci¢ do tytutowego
pytania. Prawidfowa odpowiedz sktada
sie z dwu czesci. Pierwsza brzmi: praw-
dziwi mezczyzni korzystajg w swych sa-
mochodach z klockéw hamulcowych ATE
Ceramic, wiec nie $cierajg kurzu z felg,
poniewaz nie ma takiej potrzeby. Do tego
trzeba natychmiast dodac i cze$¢ druga:
czas dzieki temu zaoszczedzony praw-
dziwi mezczyzni zuzywajg na odkurzanie
mieszkania.

FOT. CONTINENTAL TEVES

do uwaznego sprawdzenia stanu insta-

Nie warto w tej sprawie czeka¢ na
pierwsze objawy, ze ,,co$” sie dzieje
z zaptonem, gdyz wtedy usuniecie
usterki staje sie juz bardziej ktopo-
tliwe i w zwigzku z tym kosztowne.
Doswiadczony mechanik przepro-
wadza taka profilaktyczna kontrole
ukfadu zaptonowego szybko i bez-
btednie, ustalajac droga eliminacji,
ktdre czesci powinno sie wymienic.
Najczesciej koniecznos$¢ taka do-
tyczy przewoddéw zaptonowych
i Swiec. Wymiana tych elementéw
wskazana jest réwniez wtedy, gdy
dziatajg one na pozor bez zarzutu,
lecz ze wstepnej rozmowy z klien-
tem wynika, ze zmontowano je
w samochodzie juz ,wieki” temu
albo wrecz w fabryce, a samochod
zdazyt od tamtego czasu prze-
jecha¢ kilkadziesigt tysiecy kilo-
metréw. Jesli wiec nic sie jeszcze
nie stafo, to znaczy, ze stanie sie
wkrotce, zwtaszcza pod wptywem
jesienno-zimowych warunkéw kli-
matycznych.

Zwykle juz podczas demontazu
wigzki przewoddéw w celu ich do-
ktadniejszej kontroli okazuje sie, ze
jeden z nich albo nawet kilka ma
przetarta lub popekang izolacje,
poniewaz wczesniej zamontowa-
no je niedbale badZz samoczynnie
wysunely sie ze swych zaczepow
i ocieraty o sasiadujgce z nimi cze-
sci w komorze silnika. Rownie cze-
sto zdarza sie, ze ostony izolacyjne
koncéwek przewodéw wykazujg
juz znaczne zuzycie.

Wspomniane przypadki uszko-
dzen dotyczg przede wszystkim

lacji zaptonowych.

przewodow zaptonowych o niskiej
wytrzymatosci, czyli takich, w kto-
rych izolacja silikonowa nie odpo-
wiada jakosciowym i technicznym
wymogom producenta pojazdu.
Po pewnym czasie ich izolacja
parcieje i kruszy sie, a caty kabel
staje sie bezuzyteczny. Sprzyja
temu zjawisku zasilanie paliwem
gazowym, przy ktérym przewody
zaptonowe muszg spetniaé¢ bar-
dziej rygorystyczne warunki tech-
niczne niz w pojazdach zasilanych
benzyna.

Odpowiadajg im w petni orygi-
nalne przewody zaptonowe marki
Sentech. Produkujaca je firma GG
Profits wigczyta ostatnio do swo-
jej oferty kompletne wiagzki prze-
wodoéw z rdzeniem miedzianym,
przeznaczone do autobuséw z za-
ptonem iskrowym zasilanych ga-
zem ziemnym. Ten nowy produkt
zostat opracowany dla jednego
z Miejskich Przedsiebiorstw Komu-
nikacyjnych w wojewodztwie pod-

karpackim, eksploatujagcego gazo-
we autobusy MAN. Zainstalowane
w nich przewody Sentech zdobyly
bardzo pochlebne opinie z powo-
du swej niezawodnosci i wplywu
na zwiekszenie energii iskry zapto-
nowej.

Przy doborze nowych przewo-
dow z katalogu Sentech nalezy
dokfadnie okresli¢ marke i model
pojazdu, rok produkgji i pojemnos¢
silnika.

Aktualny katalog z petnymi da-
nymi jest zamieszczony na stronie:
www.sentech.pl/katalog
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