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RYS. 3A (Z LEWEJ). WYDRUK DLA OPONY

O PRZEKROCZONYM LIMICIE NIEJEDNO-
RODNOSCI SZTYWNOSCI PROMIENIOWE]J.
NIEWLASCIWA WARTOSC JEST WYNIKIEM
WADY PRODUKCYJNE] (W OPONIE NOWE]J)
LUB EFEKTEM USZKODZENIA PODCZAS
EKSPLOATAC]I. WYDRUK JEST DOSTEPNY
PO KILKUNASTOSEKUNDOWYM POMIARZE.
ZMIERZONA WARTOSC NIEJEDNORODNOSCI
SILY PROMIENIOWE] (1. HARMONICZNA)
15 KG (=150 N) ODNOSI SIE DO KOMPLET-
NEGO KOtA. DLA SAME] OPONY JEST ONA
ZWYKLE WYZSZA

RYS. 3B (Z PRAWE]). WYDRUK ANALIZY WY-
KONANY PO SZCZEGOLOWYM POMIARZE.

PO PRZEKROCZENIU LIMITOW WIDOCZNY
JEST TEZ DIAGRAM | ROKOWANIA DLA OPTY-
MALIZACJI. W TYM PRZYPADKU NEGATYWNE
— OPONA JEST USZKODZONA. ZMIERZONA
WARTOSC NIEJEDNORODNOSCI SIEY PROMIE-
NIOWE] (1. HARMONICZNA) 17,5 KG (=175 N)
ODNOSI SIE DO OPONY I PRZEKRACZA
PONADDWUKROTNIE GRANICE WYZNA-
CZONA PRZEZ NIEKTORYCH PRODUCENTOW
POJAZDOW

przebiegu kilku lub kilkunastu tysiecy km
i poddaje sie jg ponownie w serwisie te-
stowi drogowemu. Wynik negatywy nie
uzasadnia jednak reklamacji, jesli odmien-
ng ocene zawiera wydruk badan prze-
prowadzonych w momencie sprzedazy
i montazu (jak na rys. 4a i 4b). To znaczy
bowiem, iz uszkodzenie warstw no$nych
opony powstato podczas jej eksploatacii,
najczesciej na skutek dziury w jezdni lub
przy najechaniu na kraweznik.
I VPowstze przyktady moéwig o tym,
jak wtasciciel naprawczego warsz-
tatu lub serwisu moze udoskonali¢ jego
prace i wzbogaci¢ rynkowg oferte dzieki
umiejetnie uzytej nowoczesnej technice.

Gorzej przedstawia sie sytuacja stacji
kontroli pojazddw, gdzie na przeszkodzie
takim modernizacyjnym inwestycjom sta-
je czasami... prawo.

W latach siedemdziesigtych XX wie-
ku jezdzitem, jeszcze jako uczen podsta-
wowki, co roku z moim ojcem polskim
fiatem 125p do stacji diagnostycznej na
tzw. przeglady rejestracyjne. Z tych wi-
zyt zapamietatem, jak Diagnosta (pisze
to stowo duzg literg przez szacunek dla
ludzi wykonujacych tak odpowiedzial-
ny zawdd) wchodzit pod samochéd, by
sprawdzi¢ luzy w zawieszeniu i ukta-
dzie kierowniczym bez mechanicznych
szarpakéw, a jesli ich (luzéw) nie byfo,

zaktadat na kota projektory optycznego
urzadzenia (chyba z bydgoskiej Precyzji)
dla zmierzenia zbieznosci i pochylenia
két. Pomiar ten nie trwat jednej ani na-
wet dziesieciu minut, lecz az pét godziny!

Od lat juz kilkunastu obowigzkowo
stosuje sie w SKP uproszczone rozwig-
zanie w postaci ,ptyty do zbieznosci”.
Mierzy ona orientacyjnie tylko znosze-
nie boczne, czyli sume sit poprzecznych
dziatajgcych na przednia os$.

Nie jest to zaden pomiar zbieznosci,
bo ptyta reaguje bocznym wychyleniem
takze i na katy pochylenia kota. Jest wiec
przyrzadem, ktéry mowi, ze co$ jest nie
tak, ale nie konkretyzuje tej diagnozy. Nie
uwzglednia tez poréwnaw-
czych danych fabrycznych.

RYS. 4A. KOO PO PIERWOTNYM POMIARZE (PRZED
ZALOZENIEM CIEZARKOW KOREKCYJNYCH).WAR-
TOSC NIEJEDNORODNOSCI SItY PROMIENIOWE]
(1. HARMONICZNE]) KOMPLETNEGO KOtA WYNOSI
20 N. NIE MA KONIECZNOSCI ANALIZY, PONIEWAZ
ZMIERZONA WARTOSC TO OK. % LIMITU DLA OPO-
NY POJAZDU OSOBOWEGO
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RYS. 4B. KOLO PO WYWAZENIU. JAK WIDAC NIE
MA NIEJEDNORODNOSCI MASY (POPRZEDNIO

20 G), A NIEJEDNORODNOSC SItY PROMIENIOWE]
POZOSTALA NA POPRZEDNIM POZIOMIE (20 N),
BEZPIECZNYM POD WZGLEDEM MOZLIWOSCI WY-

STEPOWANIA DRGAN

Te sytuacje  poprawic¢
moze jedynie urzadzenie
CO najmniej rownie szyb-

kie w dziataniu, a przy tym
mierzace przynajmniej zbiez-
no$¢ przednig i tylng (!) i po-
rownujgce wyniki pomiaru
z danymi regulacyjnymi pro-
ducenta samochodu. Jego
wprowadzenie do obowigz-
kowego wyposazenia SKP
wymaga zmian prawnych,
ktére jednak z pewnoscig nie
pogorszg samopoczucia kie-
rowcow i bezpieczenstwa na
drogach. |
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Rynek automatycznych skrzyn biegow

RAVENOL

Szacuje sie, ze obecnie tego typu uktady
przeniesienia napedu ma niecate 10 pro-
cent wszystkich aut poruszajacych sie po
naszych drogach. Tymczasem w Stanach
Zjednoczonych sytuacja wyglada zgota
odmiennie — tam okoto 90 procent samo-
choddéw to pojazdy wyposazone w auto-
matyczne skrzynie biegdw.

Jednak i w Europie zatfoczone miasta
i coraz czestsze korki uliczne wywotujg
wsrod  kierowcow irytacje, pogtebiang
jeszcze przez ciagte operowanie drgz-
kiem zmiany biegéw i sprzegtem.

Powoduje to stopniowg zmiane prefe-
rencji kierowcow, wiec koncerny moto-
ryzacyjne dynamicznie rozwijajg techno-
logie zwigzane z automatycznymi skrzy-
niami biegéw. Dzi$ zakup auta z automa-
tem kosztuje niewiele drozej niz wersji
ze skrzynig manualna, a wkrétce stanie
sie wrecz standardem.

Najnowsze przekfadnie automatyczne
zachwycajg swg sprawnoécig. Wyposaza
sie je w b, 6, 8, a nawet 9 przetozen,
co powoduje, ze kierowca nie odczuwa
momentu zmiany biegu, a wspotcze-
sne samochody o takiej konstrukcji nie-
jednokrotnie przewyzszajg pod wzgledem
osiggéw wersje tradycyjne. Do gtéwnych
zalet automatow nalezy dzi$s rowniez
oszczedno$¢ paliwa (kiedy$ zuzywaty go
wiecej niz samochody ze skrzyniami ma-
nualnymi).

Wspomniang zmiane preferencji kie-
rowcow wida¢ najwyrazniej w segmencie
Premium, gdzie wiekszo$¢ modeli jest juz
wytgcznie wyposazana w skrzynie auto-

PIOTR TISZBEIN
CZEONEK ZARZADU

matyczne. Na przyktad jeden z dealerow
BMW w Warszawie sprzedat w 2011 roku
tylko jeden samochdd ze zwyktg skrzynig
biegéw! Mozna réwniez zauwazy¢, ze tak-
Ze na rynku wtérnym pojawia sie tez coraz
wiecej samochodow bez pedafu sprzegta.

Spowodowane jest to ogromnym sko-
kiem technologiczhnym w dziedzinie kon-
strukcji tych przektadni. Zostaty wyelimi-
nowane typowe wady starych rozwigzan,
takie jak: wysokie zuzycia paliwa, wiek-
sza awaryjno$¢ i gorsza dynamika jazdy.
Pozostaty natomiast zalety, czyli ogromna
wygoda prowadzenia takiego samocho-
du i optymalny w kazdej sytuacji dobér
przefozen.

Te czynniki powodujg, ze automatycz-
ne przekfadnie stajg sie coraz bardziej
popularne réwniez w autach klasy $red-
niej i coraz czesciej —w matych miejskich
samochodach wyposazonych w niewiel-
kie silniki o pojemnosci ponizej jednego
litra.

Dane z 2010 roku wskazuja, ze w Pol-
sce byto wéwczas 1,7 miliona samocho-
ddéw wyposazonych w automatyczng skrzy-
nie biegdw, co stanowi 10 procent cafej
ich liczby. Szacuje sie, ze w roku 2015
ilo$¢ ta podwoi sie i po naszych drogach
bedzie sie porusza¢ nawet 3,5 miliona
aut z przektadnig automatyczng! Ozna-
cza to wzrost zapotrzebowania na spe-
cjalistyczny serwis tych skrzyn. Juz dzi$
widzimy duzy przyrost liczby warsztatow
oferujacych tego rodzaju ustugi.

Réznorodnos¢ typéw skrzyn auto-
matycznych wywotuje takze zapotrzebo-

ZAROWNO W POLSCE, JAK I W CALE] EUROPIE SAMOCHODY
WYPOSAZONE W AUTOMATYCZNA SKRZYNIE BIEGOW WCIAZ
NALEZA DO MNIEJSZOSCI, LECZ OD PONAD DZIESIECIU LAT
SYTUACJA TA ZACZYNA SIE ZMIENIAC

wanie na wysoko specjalistyczne oleje
przektadniowe. Juz z samej konstrukcji
przektadni automatycznych wynika ko-
nieczno$¢ stosowania olejow przekfa-
dniowych z oznaczeniem ATF (automatic
transmision fluid).

Oleje tej grupy muszg jednak cecho-
wac sie tez innymi, coraz bardziej zrozni-
cowanymi wtasciwosciami, ktére zalezg
od konkretnego typu i konstrukgji skrzyni
automatycznej, oraz spetnia¢ rygory-
styczne normy producentdéw pojazddw,
ogdlnie zwane specyfikacjami. Producen-
ci olejow stale wiec poszerzaja ich oferte,
by sprosta¢ rosngcym potrzebom rynku.
Jednym z lideréw polskiego rynku, po-
siadajgcym najszerszg i najczesciej mo-
dernizowang oferte olejéow do przekfadni
automatycznych (ATF) w Europie, jest
niemiecka firma Ravenol. |

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2012



