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Wymiana filtrow kabinowych

KAROL BIERNAT

SPECJALISTA DS. SPRZEDAZY
MAHLE POLSKA

Podczas jednej godziny jazdy przez wne-
trze pojazdu przeptywa do 100 00O litréw
powietrza. Je$li na jego wlocie znajdzie
sie prosty filtr papierowy typu LA, zatrzy-
maniu ulegnie wiekszo$¢ wspomnianych
czastek statych, a takze pytki roslinne. Te
ostatnie sg niebezpieczne w niektdrych
porach roku nie tylko dla alergikéw, po-
niewaz uczulony na nie kierowca dozna-
wac¢ moze z ich powodu nagtych atakdw
tzawienia oczu lub kichania, co zwieksza
ryzyko wypadkéw az 0 30%.

Alergie mogg by¢ réwniez wywotywa-
ne przez gazy, na przyktad samochodowe
spaliny, a gazy takie, jak ozon i tlenki azo-
tu, oddziatywajg toksycznie na wszystkie
zywe organizmy. Niepozadane substancje
lotne dajg sie jednak skutecznie wyelimi-
nowa¢ dzieki stosowaniu nowoczesnych
filtrow kabinowych typu LAK z weglem
aktywnym takich, jak Mahle Original
lub Knecht, ktére zatrzymujg do 99,5%
wszelkich substancji szkodliwych i po-
chtaniajg ponadto nieprzyjemne zapachy.
Sg one montowane fabrycznie w wielu
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modelach pojazddw i dostarczane takze
na rynek czesci zamiennych w tej samej
jakosci, jak na potrzeby pierwszego mon-
tazu.

Oba rodzaje filtréw kabinowych zapo-
biegajq tez zanieczyszczaniu sie parowni-
kéw instalacji klimatyzacyjnej, poprawia-
jac tym samym sprawnos$c¢ jej dziatania.
Wymienione wyzej pozytki przynoszg
jednak tylko filtry zadowalajgco drozne,
czyli regularnie wymieniane. Filtry zatka-
ne nadmiarem zgromadzonych w nich
zanieczyszczehn mogg natomiast powodo-
wac pogarszanie sie widocznosci na sku-
tek zaparowywania szyb, niedostateczng
wentylacje samochodowego wnetrza
i rozwoj szkodliwej mikroflory w ukta-
dach klimatyzacyjnych.

Dlatego filtr kabinowy powinien by¢
wymieniany nie rzadziej niz co 15 000 km
przebiegu pojazdu lub raz do roku, a na-
wet czesciej, jesli samochdd eksploatowa-
ny jest w warunkach zwigkszonego za-
nieczyszczenia atmosfery. W przeciwnym
wypadku jego zty stan moze zwiekszaé
ryzyko chorob serca i ptuc, reakcji astma-
tycznych i innych kfopotéw zdrowotnych.

Wymiana filtrow kabinowych Mahle
Original i Knecht jest bardzo tatwa dzieki
instrukcji montazu dotgczonej do kazdego
produktu w formie odrywanej broszurki
informacyjnej. Jesli klient zleca w warsz-
tacie wymiane takiego filtra w nieznanym
serwisantom samochodzie, trzeba ustali¢
najpierw jego doktadng lokalizacje. Tego
rodzaju informacje mozna znalez¢ na wy-
danej przez firme Mahle ptycie CD ,Filtr-
-zestaw” albo w firmowym katalogu online

POWIETRZE NAD RUCHLIWYMI DROGAMI ZAWIERA SZKODLIWE DLA
ZDROWIA GAZY (OZON I TLENKI AZOTU) ORAZ ZANIECZYSZCZENIA
STALE (DROBNY KURZ I SADZA). ICH PRZENIKANIU DO WNETRZA
NADWOZI ZAPOBIEGAJA FILTRY KABINOWE

na: www.mahle-aftermarket.com, a takze
wewnatrz opakowan filtréw kabinowych
Mahle i Knecht. Aby utatwi¢ dostep do
opisu montazu filtra, opakowanie za-
opatrzono w specjalny pasek otwierajg-
cy. Oczywiscie odpowiednie zalecenia
zawarte sg tez w instrukcjach obstugi
poszczegbélnych modeli pojazdéw, lecz
ogolne serwisy obstugowe nie zawsze
nimi dysponuja.

Do najczesciej popetnianych btedéw
podczas wymiany filtra nalezy nieprawi-
dfowe umieszczenie wkfadu w obudo-
wie. Wtasciwy kierunek przeptywu po-
wietrza przez filtr jest oznaczony matymi
strzatkami na jego boku. Bardzo wazne
jest takze doktadne dopasowanie wkfadu
do obudowy, gdyz przez nieszczelnosci
pozostawione na ich styku zanieczysz-
czone powietrze przedostaje sie do wne-
trza kabiny.

Przy montazu wielu filtrow stosowa-
ne sg pomocnicze listwy prowadzace,
ktdére wsuwa sie w pierwszg zaktadke,
aby zapewni¢ doktadne utozenie wktadu
w obudowie. Jezeli ta operacja nie zo-
stanie wykonana poprawnie, nastepuje
zgniecenie plis filtrujgcych i w efekcie
— znaczny przeptyw zanieczyszczonego
powietrza. W prawidtowo zmontowanym
filtrze fatdy powinny by¢ utozone w row-
nych odstepach, réwnolegle do siebie
oraz do krotszego boku obudowy.

Klientom korzystajagcym dotychczas
z prostszych filtréw LA warto polecaé
filtry wielowarstwowe LAK z aktywnym
weglem, ze wzgledéw wspomnianych na
wstepie.

FOT. MAHLE

FOT. ARCHIWUM
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Prawo bez sprawiedliwosci?

LUDZIE W POLSCE Z SAMOCHODOW KORZYSTAC MUSZA, LECZ WAZNE JEST ROWNIEZ, KTO NA TYM KORZYSTA, A KTO TRACI...

TRAFIL JUZ DO SEJMU PROJEKT NOWELIZACJI USTAWY PRAWO O RUCHU DROGOWYM.
PRZECIW NIEKTORYM JEGO ZAPISOM PROTESTUJE SDCM, A CZYNI TO W INTERESIE NIE-
ZALEZNYCH WARSZTATOW, PRODUCENTOW CZESCI I UZYTKOWNIKOW SAMOCHODOW

Celem tej nowelizacji, przygotowanej
przez Ministerstwo Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Wodnej, jest dosto-
sowanie polskiego prawa do standardow
unijnych, a doktadnie do Dyrektywy
2007/46/WE dotyczacej homologacji po-
jazddw i czesci motoryzacyjnych. Jednak
regulacja europejska wyraznie stanowi, iz
obowigzkowi homologacji podlegajg wy-
tacznie czesci i wyposazenie pojazdow
istotne dla bezpieczenstwa ich uzytkow-
nikéw lub mogace stwarza¢ zagrozenie
dla innych uczestnikéw ruchu drogowe-
go. Jednoczesnie w unijnym dokumencie
podkresla sie konieczno$¢ godzenia tych
wymogoéw na zasadzie ,sprawiedliwej
rownowagi” z ochrong $rodowiska natu-
ralnego, a takze z interesami konsumen-
téw, producentéw i dystrybutoréw ko-
rzystajgcych z konkurencyjnych swobdod
w tym segmencie rynku.

W innych panstwach, np. w Cze-
chach, ustalenia tej dyrektywy zostaty
wprowadzone do krajowego prawa bez
zadnych zmian. Polski projekt noweliza-
cji Ustawy rozszerza natomiast obowig-
zek homologacji na niemal wszystkie

elementy pojazddéw, a wiec nie tylko (co
zrozumiate) na okfadziny hamulcowe
lub amortyzatory, lecz nawet na spinki
do mocowania tapicerki. Poniewaz pol-
skie prawo obowigzuje tylko w Polsce,
producenci dziatajgcy na naszym rynku
byliby jako jedyni w Unii Europejskiej ob-
cigzeni tak zaostrzonymi rygorami i nie-
konkurencyjni wzgledem przedsiebiorstw
zagranicznych o podobnym profilu dzia-
talnosci.

Konsekwencjg takich zmian bytby
wzrost cen czesci samochodowych o oko-
to 20% na polskim rynku wewnetrznym
i w eksporcie, co obnizy rentownos$¢
krajowych producentéw, dystrybutorow
i niezaleznych warsztatow. Moze wigc
doprowadzi¢ do upadfosci wielu przed-
siebiorstw branzy zatrudniajgcej obecnie
ponad 225 tys. pracownikéw i pfacacej
rocznie przeszto 10 mid ztotych z tytu-
tu podatkéw i sktadek ZUS. Tak stanie
sie woéwczas, gdy zmotoryzowani kon-
sumenci zmuszeni zostang do kupowa-
nia tanszych, a wiec z reguty gorszych
czesci zamiennych. To zas$ z kolei bedzie
mie¢ negatywny wplyw na ogdlne bez-

pieczenstwo ruchu drogowego i ochrone
Srodowiska naturalnego.

Mozna sie dziwi¢, iz niejako ,kuchen-
nymi drzwiami”, resort Rzadu RP od-
powiedzialny za zréwnowazony rozwoj
rynku motoryzacyjnego w Polsce usituje
wprowadzi¢ ponownie rézne niesprawie-
dliwe i nieracjonalne zasady, panujgce
na nim jeszcze przed pamigtng unijng
dyrektywa GVO. Powody tych dziafan nie
sg jasne ani, tym bardziej, jawne.

Alfred Franke, prezes Stowarzysze-
nia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych  (SDCM), poproszony
0 skomentowanie tej sprawy powiedziat:
Decyzja o przysztosci polskiej niezaleznej
branzy motoryzacyjnej spoczywa obecnie
W rekach naszych parlamentarzystow. Ze
swej strony jesteSmy przekonani, ze unijng
dyrektywe mozna implementowaé do pol-
skiego porzgdku prawnego w sposéb bar-
dziej korzystny dla wielu aspektéw naszej
krajowej gospodarki. Dlatego apelujemy
do wszystkich zainteresowanych, a takze
do opinii publicznej i mediéw o zdecydo-
wane zabranie gfosu w tych newralgicz-
nych kwestiach!

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2012



