20 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA
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1. ELEMENTY NOWOCZESNYCH MECHANIZMOW ROZRZADU MARKI INA

Luzem zaworowym nazywa sie dy-
stans pomiedzy koncem trzonka zaworu
a wspotpracujgcg z nim czescig mecha-
nizmu rozrzadu, mierzony przy zimnym
silniku i zamknietym zaworze. Precyzyjnie
(z doktadnoscig do dziesigtych czesci mili-
metra) okreslona dodatnia warto$¢ tegoz
luzu niezbedna jest do kompensacji zmian
wymiardéw elementéw mechanizmu zawo-
rowego, spowodowanych ich rozszerzal-
noscig cieplng i postepujgcym zuzyciem.
Luz nadmierny skraca czas otwar-
cia zaworu, czyli zmniejsza efektywnag
moc silnika i trwato$¢ catego rozrzadu,
a zwieksza hatasliwosc¢ jego pracy. Z kolei
przy luzie zbyt matym zawdr sie nie do-
myka, co skutkuje jego przyspieszonym
wypalaniem sie i réwniez spadkiem mocy
oraz pogorszeniem skfadu emitowanych
spalin. W zwigzku z tym w klasycznych
rozrzadach konieczne sg okresowe korek-
ty luzéw, dokonywane za pomocg S$rub
regulacyjnych lub podkfadek dystanso-
wych o odpowiednio dobranej grubosci.
Lepszym rozwigzaniem okazaty sie
stworzone pdzniej samoczynne systemy
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hydraulicznej kontroli i biezgcej korekty
luzu. Dzieki nim ma on w kazdych wa-
runkach i w catym okresie eksploatacji
silnika warto$¢ zerowg, co umozliwia
precyzyjne utrzymywanie nominalnych
faz otwarcia i zamkniecia zaworu. Zmien-
nym elementem dystansowym jest tutaj
olej z ci$nieniowego obiegu smarowania
silnika, naciskajacy na ttoczek zintegro-
wany z popychaczem.

Pierwsze koncepcje takiej hydraulicz-
nej regulacji pojawity sie na poczatku lat
trzydziestych zesztego wieku w USA, a do
lat pie¢dziesigtych staty sie juz standardo-
wym wyposazeniem 80% silnikéw ame-
rykanskich samochodéw osobowych.
W Europie podobne konstrukcje pojawity
sie pozniej.

W 1971 roku ich masowa produkcje
rozpoczeto w Republice Federalnej Nie-
miec. Istotng w tym role odegrata i nadal
odgrywa niemiecka marka INA. W roku
1987 znaczna cze$¢ niemieckich, angiel-
skich, szwedzkich, hiszpanskich i japon-
skich samochodéw byta juz wyposazona
w systemy hydraulicznej regulacji luzu

zaworowego. Od roku 1989 z tej tech-

nologii korzystajg réwniez konstruktorzy

z Francji i Wtoch.

W okresie upowszechniania sie hy-
draulicznej regulacji luzéw zaworowych
nastgpit rozwdj konstrukcji  samych
ukfadéw rozrzadu. Zasada hydraulicz-
nej kompensacji pozostawata wiec nie-
zmienna, lecz znacznie réznity sie jej
praktyczne zastosowania w konkretnych
modelach silnikéw. Wida¢ to wyraznie
na ilustracji zatytutowanej ,Konstrukcje
mechanizmu zaworowego” (rys. 2), gdzie
pokazano kolejno ukfady:

» (1) OHV z popychaczem hydraulicz-
nym i dolnym watem rozrzadu;

» (2 i 3) OHC z watem rozrzadu w gfo-
wicy i bez drgzkéw popychaczy, odpo-
wiednio z hydrauliczng (2) i mecha-
niczng (3) kompensacja luzéw;

2. KONSTRUKCJE MECHANIZMU ZAWO-
ROWEGO

» (4) OHC z dzwigienka rolkowa o regu-
lowanej hydraulicznie wysokos$ci osi;

» (5) OHC z bezposrednim sterowaniem
zaworu szklankowym popychaczem
hydraulicznym.

Wszystkie te rodzaje konstrukcji mozna

spotka¢ we wspotczesnych seryjnie pro-

dukowanych silnikach. |
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