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dwukrotnie szybsza praca, zapewniajgca
najwiekszy wzrost ilosci i zadowolenia ob-

czes$¢ elastyczna naktadka
cylindryczna

dzwignia

Momenty olsnienia

ZENON MAJKUT
WIMAD

Ten nikaraguanski zna-
czek pocztowy nie ma
dzi$ szczegblnie wysokiej
wartosci filatelistycznej,
cho¢ mie¢ jg powinien
nie tylko dlatego, ze liczy
sobie juz ponad sto lat,
lecz gtéwnie z racji swego wptywu na
rozwoj $wiatowej zeglugi.

Rozpoczetg w 1879 roku budowe Ka-
natu Panamskiego po dziesieciu latach
przerwano na skutek jej finansowego ban-
kructwa. Jednak potencjalne znaczenie
krotszej o pare tysiecy mil drogi morskiej
pomiedzy Atlantykiem a Pacyfikiem, a tym
samym tez miedzy wschodnim i zachod-
nim wybrzezem Stanéw Zjednoczonych,
sprawito, iz z poczatkiem XX wieku wro-
cono do zaniechanego projektu, z tg tyl-
ko modyfikacjg, by z jakich$ aktualnych
wtedy politycznych wzgledéw kanat prze-
kopac... nie w Panamie, lecz w Nikaragui.

Wszystkim zainteresowanym decyden-
tom wydawato sie to w petni uzasadnio-
ne, wiec amerykanski kongres podjat juz
nawet takg decyzje. Sprzeciwit sie dopiero
gtéwny wykonawca, ktéry, wizytujac przy-
szty plac budowy, przypadkiem kupit ten
wifasnie znaczek przedstawiajgcy wulkan
dymigcy w nikaraguanskim pejzazu...
Wywotane tym podejrzenia potwierdzi-
ty sie w cafej rozciggfosci — teren okazat
sie bardzo aktywny sejsmicznie. Inzynie-

TRUDNO ODMOWIC SEUSZNOSCI POWIEDZENIU:
,GDY WSZYSCY MYSLA TAK SAMO, TO RZECZYWI-
SCIE NIE MYSLI NIKT". DLATEGO POSTEP WYZNA-
CZAJA CI, CO MYSLA INACZEJ, A DECYDUJA O TYM
MALO ISTOTNE NA POZOR SZCZEGOLY

komisji kongresu, a wielka erupcja wul-
kanu nastgpita w roku 1905, czyli tuz po
rozpoczeciu budowy w Panamie.

Cenny czas klienta

Podobnych przypadkéw epokowego zna-
czenia lekcewazonych przez ogét drobia-
zgbw byto w historii techniki wiele, cho¢
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dotyczyty one zazwyczaj dziedzin o znacz-
nie mniejszym spoteczno-gospodarczym
zasiegu, czesto ograniczonym do jednej
branzy lub tylko ktorej$ z jej licznych spe-
cjalnosci. Przyktadem moze byc¢ tutaj roz-
strzygniecie konkursu na dostawe az 850
urzadzen do pomiaru geometrii ustawie-
nia kéf (w tej akurat dziedzinie to wrecz
kontrakt stulecia!) dla amerykanskiej sie-
ci szybkiej obstugi SEARS Auto Center.
W ostatnim etapie uczestniczyty juz tylko
trzy firmy o najwyzszym technicznym po-
tencjale: Hunter Engineering Company,
Bosch/Beissbarth oraz John Bean z grupy
SnapOn Equipment. Wszystkie zaoferowa-
ty podobnej klasy konstrukcje z kamerami
3D i gtowicami pasywnymi.

W efekcie Hunter pokonat obu konku-
rentow, cho¢ urzadzenie tej marki z naj-
nowszymi kamerami HawkEye™ Elite nie
byto w tej grupie najtansze. Zadecydowata
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stugiwanych klientéw, gdyz model ten wy-
konuje w 90 sekund petny pomiar geome-
trii wraz z wyborem danych samochodu
z bazy obejmujacej ponad 40 tys. pojaz-
doéw oraz sprawdzeniem i regulacjg cisnie-
nia w kofach. Samo sprawdzenie geome-
trii (Quick Check®) trwa niecatg minute
i rdwniez kohczy sie wydrukiem protokotu
z analizg szesciu charakterystycznych
wielkosci geometrycznych. Dzieki temu
SEARS Auto Center dokonuje szybkich
(1 min) bezptatnych pomiaréw geometrii
we wszystkich autach przybywajgcych
do serwiséw bez wzgledu na cel wizyty.
Powoduje to w efekcie zwiekszenie ilosci
ustawien geometrii (na docelowym sta-
nowisku) i sprzedazy czesci zamiennych
zwigzanych z uktadem kierowniczym oraz
zawieszeniem o ponad 20%.

Pazury Huntera

Postep techniczny w tej dziedzinie zmie-
rza podobno w strone technologii bez-
gtowicowej touchless. Sg juz prototypo-
we konstrukcje, lecz nikomu nie udato
sie dotychczas opracowa¢ modelu na-
dajgcego sie do sprzedazy, czyli zadowa-
lajagcego swym dziataniem i przystepng
ceng. Tymczasem wiec rynkowa rywali-
zacja gféwnych producentéw sprowadza
sie juz od dos¢ dawna do postepujgcej
miniaturyzacji gtowic refleksyjnych 3D,
niezaleznie od tego, czy wspdtpracujg
one z kamerami CCD, czy CMOS, ktérych
rozmiary tez dajg sie zmniejsza¢ droga
podwyzszania rozdzielczo$ci matryc.
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TRADYCYJNY SPOSOB MOCOWANIA
GLOWICY POMIAROWE]

Konstruktorzy zajeci walkg o przesci-
gniecie konkurentéw liczbg zaoszczedzo-
nych milimetrow i gramoéw catkiem prze-
oczyli fakt, iz sposéb mocowania gfowic
na kotach pozostaje wcigz taki sam, jak
w poprzednim stuleciu, czyli opiera sie
zupetnie juz niepotrzebnie na ciezkich
i nieporecznych uchwytach, ktérych mo-
zolny montaz i regulacja bardzo wydfuza
0gdlny czas pomiaréw.

Kiedy$, w dobie gtowic laserowych,
uchwyt rzeczywiscie musiat by¢ masyw-
ny i doktadnie wycentrowany wzgledem
geometrycznej osi obrotu kofa, gdyz od
tego zalezata precyzja i powtarzalno$¢ po-
miaréw. Znacznym uproszeniem obstugi
i rownocze$nie mechanicznym ogranicze-
niem popetnianych w jej trakcie bfedéw
okazaty sie opracowane (w 1994 roku)
przez firme Hunter uchwyty samocentru-
jace. Wzrost $rednic obreczy sprawiat, ze
konstrukcje te stawaty sie coraz wieksze
i ciezsze. Pojawiaty sie takze ich rozwia-
zania znacznie udoskonalone i uprosz-
czone, lecz one z kolei nie byty uniwer-

napinacza

element refleksyjny
(gtowica pasywna)

INNOWACYJNY UCHWYT HUNTER QUICKGRIP*

salne, czyli nie nadawaty sie do obstugi
wszystkich samochoddw.

Na przygotowanie konkursowej pro-
pozycji Hunter poswiecit ponad 2000
godzin pracy swych inzynieréw i trene-
row petnigcych role ,diagnostéw-obla-
tywaczy”, lecz przetomowym okazat sie
krotkotrwaty moment ol$nienia, odsyfa-
jacy caty dorobek kilkudziesiecioletniej
historii mocowania gtowic do muzeum
techniki. Jakiz sens majg bowiem praco-
chtonne starania o mechaniczng precyzje
uchwytow, jesli w skomputeryzowanym
urzadzeniu pomiarowym wszelkie ich
niedoskonato$ci kompensuje odpowiedni
program? Prace nad modelem matema-
tycznym opisujgcym kompensacje nie-
centryczno$ci mocowania uchwytéw na
kotach trwaty 3 lata.

Na skutek tego w nowym systemie
3D - HawkEye™ Elite pojawity sie wy-
jatkowo lekkie, matogabarytowe i jedno-
czesnie uniwersalne uchwyty Quick-
Grip®. Ich cze$¢ cylindryczna opiera

sie elastyczng krawedzig na feldze bez -

i baza hotelowa.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

—~ = ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen
zagranicznych partnerow.

® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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rowi zostafo juz tylko kupi¢ wiecej takich
znaczkéw i ponakleja¢ je na ostrzegaw-
czych listach do cztonkéw odpowiednigj
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KONSTRUKCYJNA EWOLUCJA TRADYCYJNYCH UCHWYTOW FIRMY HUNTER
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