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ci$nienie nominalne

usztywnienia
zapobiegajace
sptaszczeniu opony

koncern Michelin, oraz podobne kon-
strukcje firm Bridgestone i Continental.
W przypadku utraty ci$nienia powietrza
naciski z felgi na opone przenosi umiesz-
czony w jej wnetrzu masywny pierscien
z elastycznego tworzywa. Zapobiega on
réwniez zsuwaniu sie opony z obreczy.
Kota tego typu roznig sie od standar-
dowych specjalnymi ksztattami opony
i felgi, dostosowanymi do wspotpracy ze
wspomnianym pierscieniem. O zanie-
chaniu tej koncepcji zdecydowata zwiek-
szona masa kompletnych kot i trudnosci
organizacyjno-sprzetowe zwigzane z ich
serwisowaniem.

Podobne wady cechowaty opony ma-
rek Continental i Kleber, uszczelniajgce
sie po przebiciu dzieki dodatkowemu
wyscieleniu ich wnetrza miekkim tworzy-
wem samoczynnie, za$lepiajgcym otwory
i zaciskajgcym sie szczelnie wokot tkwia-
cych w nich przedmiotéw. Nie przyjeta
sie natomiast catkowicie propozycija firmy
Pirelli nazwana SWS (safety wheel sys-
tem — system bezpiecznych két), a po-
legajgca na uzupetnianiu strat ciSnienia
sprezonym powietrzem dostarczanym
Z umieszczonego w feldze zbiornika. We
wszystkich tych rozwigzaniach kota byty
0 15-20% ciezsze od standardowych.

Biezaca kontrola ci$nienia

Jest ona ze wspomnianych juz wzgle-
déw konieczna w przypadku wszelkich
kot typu run on flat, a takze bardzo po-
zyteczna dla ochrony ogumienia standar-
dowego przed przyspieszonym zuzyciem
lub zniszczeniem na skutek uszkodzen
powodujgcych powolng utrate cisnienia.
Dlatego systemy kontrolne TPMS (tyre
pressure monitoring system) stanowig
od 2003 roku obowigzkowe wyposaze-
nie samochodéw w Ameryce Pétnocnej,
a w listopadzie 2012 roku analogiczny
przepis ma by¢é wprowadzony na obsza-
rze Unii Europejskiej.

Pod wzgledem zasady dziatania urza-
dzenia te dzielg sie na bezposrednie i po-
$rednie. Pierwsze z nich pracujg w opar-
ciu o sygnaty radiowe emitowane przez
elektroniczne czujniki ci$nienia umiesz-
czone w komorach powietrznych wszyst-
kich kof. Transmisja tych danych do
czytnika znajdujgcego sie w polu widze-
nia kierowcy odbywa sie przewaznie raz
na minute. W przypadku kontroli stanu
powietrza w oponach nieuszkodzonych,
a takze przy awarii konstrukcji typu run
on flat jest to czestotliwo$¢ catkiem wy-
starczajaca, jednak nie chroni ona przed
catkowitym zniszczeniem po utracie cis-
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SCHEMAT I ELEMENTY SYSTEMU TPMS O BEZPOSREDNIM DZIALANIU, Z CZUJNIKAMI
WE WNETRZU OPON

ROZWIAZANIA UMOZLIWIAJACE DOJAZD DO SERWISU PO UTRACIE CISNIENIA: OD LEWE] PRZE[(ROJ KOtA TYPU PAX MICHELINA, OPONY RUN
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nienia két wyposazonych w standardowe
ogumienie.

Istotng wadg bezposrednich systeméw
TPMS jest konieczno$¢ stosowania spe-
cjalnych technologii demontazu i mon-
tazu kot, by nie uszkodzi¢ przy tej okazji
kosztownych czujnikéw. Poza tym kazda
wymiana czujnika, jak réwniez zmiana
usytuowania poszczegolnych kot w samo-
chodzie (wigcznie z zapasowym), wyma-
ga ponownej elektronicznej kalibracji ca-
fego systemu za pomocg warsztatowego
diagnoskopu dysponujacego taka funkcja.

Posrednie systemy TPMS dziatajg tyl-
ko podczas jazdy, gdyz podajg one infor-
macje o ewentualnym spadku ci$nienia
w ktérej$ z opon pojazdu na podstawie
poréwnawczej analizy sygnatow wysyfa-
nych przez czujniki predkosci obrotowej
kot, obstugujgce réwnoczes$nie systemy
ABS i ESP. Koto z mniejszym ci$nieniem
powietrza musi bowiem obraca¢ sie
szybciej niz pozostate przy pokonywaniu
tego samego odcinka drogi, poniewaz na
skutek wiekszego sptaszczenia opony ma
ono mniejszy promien. System ten po-
zwala na wiarygodng oceng cisnienia we
wszystkich kotach takze woéwczas, gdy
w zadnym z nich nie jest ono prawidto-
we, dzieki odniesieniu poszczegdlnych
czestotliwosci obrotow do ogodlnej pred-
kosci ruchu samochodu.

Problemy serwisowe
Bezsporng zaletg wszystkich wcze$nigj
opisanych systeméw run on flat i TPMS
jest korzystny wptyw na bezpieczenstwo
podrdzujgcych zaréwno podczas jazdy,
jak i w trakcie wymiany uszkodzonego
kota wykonywanej nie na poboczu ruchli-
wej drogi, lecz w najblizszym profesjonal-
nym serwisie ogumienia.

Jest to prawda, chociaz niestety nie-
cata. Serwis rzeczywiscie powinien by¢
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UNIWERSALNE MONTAZOWNICE HOFMANN Z WYPOSAZENIEM DO OBStUGI KOt TYPU PAX (RYS. 11 2) ORAZ RUN ON FLAT

(RYS. 3 1 4). Z PRAWEJ: NAJNOWOCZESNIEJSZY MODEL QUADRIGA Z CALKOWICIE AUTOMATYCZNYM WYBOREM FUNKC]JI

mozliwie najblizszy, lecz réwnoczes$nie
musi mie¢ sprzet montazowy odpowiedni
do danego rodzaju opon i narzedzie elek-
troniczne do kalibracji systemu kontroli
ciSnienia, a takze zapas oryginalnego
ogumienia na wymiane.

Jest to konieczne, poniewaz opony
run on flat po uszkodzeniu i awaryjnym
pokonaniu dopuszczalnego dystansu nie
nadajg sie juz do naprawy. Wyjatek sta-
nowi tylko ogumienie systemu PAX, gdzie
mozliwe jest wyfacznie jednorazowe
uszczelnienie przebitego bieznika. Tak
wiec przy powtornym uszkodzeniu opo-
ny tego typu lub pierwszym w przypadku
pozostatych, brak zamiennej opony spra-
wia, iz caty pojazd nie nadaje sie juz do
normalnej eksploatacji, chyba ze wszyst-
kie jego kota wymienione zostang na tra-
dycyjne, co oznacza z kolei konieczno$¢
skorygowania charakterystyki zawiesze-
nia. Kazde z tych rozwigzan jest jednak
bardzo drogie.

Oprocz wiasciwego wyposazenia ser-
wisu konieczne sg tez specjalne kwali-
fikacje jego personelu. W Niemczech,
gdzie sie¢ takich placowek jest znacznie
bardziej rozwinieta niz w Polsce, bada-
nia wykazaty, iz opony run on flat bywaja
gtowng przyczyng stosunkowo licznych
wypadkéw drogowych, ale nie z racji
swej konstrukcji, tylko na skutek niewta-
$ciwego montazu.

Powrét do przesztosci

Ogumienie pneumatyczne wprowadzono
do samochoddw osobowych przeszto sto
lat temu, w ciezarowych pojawito sie ono

nieco pézniej, czyli po pierwszej wojnie
Swiatowej. W obu wypadkach miato to
dla rozwoju motoryzacji znaczenie wrecz
epokowe. Wczesniej zamiast opon sto-
sowano masywne obrecze wykonane
z litej, niezbyt elastycznej gumy, lecz
niekoniecznie jest to przeszto$¢ miniona
bezpowrotnie.

Od kilkunastu co najmniej lat obser-
wujemy bowiem w budowie opon sa-
mochodowych (zwfaszcza osobowych)
wyrazny trend ewolucyjny polegajacy
na zmianie wymiarowych proporcji.
Rosng szerokosci bieznikéw i $rednice
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FIRMA MICHELIN OPRACOWALA PROTOTYP OGUMIENIA O NAZWIE TWEED, W KTORYM
ELASTYCZNE TWORZYWO ZASTEPUJE SPREZONE POWIETRZE

obreczy, maleje natomiast coraz bar-
dziej wysokos$¢ profilu opony wzgledem
szerokosci. Opony, zwane z tej racji
niskoprofilowymi, sg juz stosowane
powszechnie nie tylko w tuningu po-
jazdow, lecz takze w ich wyposazeniu
fabrycznym. W skrajnych przypadkach
ich wysokos¢ stanowi tylko 20, a nawet

i 15 procent szerokosci.

Z tego powodu, a takze dzieki swym
Znacznie wzmochionym $ciankom, upo-
dabniajg sie one do dawnych gumowych
obreczy, jesli nie liczy¢ bardziej skompli-
kowanej rzezby bieznikéw. Dla zwiek-
szenia sztywnosci chronigcej felgi przed
uszkodzeniem na nieréwnosciach na-
wierzchni cisnienie powietrza w ich wne-
trzach musi by¢ coraz wyzsze. Maleje
wiec udziat tych elementéw w tagodzeniu
wstrzaséw i drgan przenoszonych na inne
czesci pojazdu. Wszystko to w sumie pro-
wadzi do wniosku, iz moze w ogdle traci
juz sens pneumatyczna konstrukcja sa-

mochodowego ogumienia. Tym bardziej,
Ze rezygnacja z niej nie oznacza petnego
powrotu do trudnej ,gumowe]” przeszto-
$ci, skoro sg do dyspozycji konstruktoréw
bardziej odpowiednie tworzywa sztuczne
i metody formowania z nich elastycznych
wyrobdw. Prototypy tego rodzaju rozwig-
zan przechodzg juz pomysinie laborato-
ryjne i drogowe préby. [ |
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