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Piate kofo w Slepym zautku?

LEON MANASUAUGA

Podrozny zestaw, ztozony z kota zapa-
sowego, klucza do jego montazu i pod-
nosnika, uchodzit kiedy$ za rzecz bez-
wzglednie konieczna, dzi$ zdania na ten
temat sg podzielone. Na pewno zajmuje
cenng przestrzen bagazowg i zwieksza
mase pojazdu, czyli tym samym zuzycie
paliwa. Pozyteczny jest natomiast bardzo
rzadko, poniewaz nawet na przystowio-
wych polskich drogach tylko zdecydo-
wanym pechowcom zdarza sie trafié¢ na
zgubiony gwdzdz, czesciej juz na gteboka
dziure w nawierzchni. Poza tym ogrom-
na wiekszos¢ wspdtczesnych kierowcow
obojga pfci nie umie sie takim oprzyrza-
dowaniem postuzy¢, a jesli jest inaczej,
to klucz okazuje sie nieodpowiedni do
opornych $rub.

Udang naprawe moze w takich wa-
runkach wykona¢ tylko doswiadczony
i silny majsterkowicz, jesli wozi ze sobg
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AWARIE OGUMIENIA TO DZIS JUZ JEDYNY PRZYPADEK, W KTORYM KO-
NIECZNE BYWAJA DORAZNE NAPRAWY AMATORSKIE. JEDNAK WSZYSTKIE
ONE WYMAGAJA ODPOWIEDNIE] KONTYNUAC]I W PROFESJONALNYCH
SERWISACH

solidny klucz krzyzowy, ale i ten sukces
pozwala na ogdt tylko na ostrozny dojazd
do pobliskiego serwisu ogumienia.

Rodzaje két zapasowych

Konieczno$¢ niezwfocznej naprawy lub
wymiany uszkodzonej opony nie wigze sie
z zabobonnym prze$wiadczeniem, iz ,nie-
szczescia lubig chodzi¢ parami, lecz z fak-
tem, ze koto zapasowe nie nadaje sie do
dfuzszej ani tym bardziej do szybszej jaz-
dy. Zwykle ma ono po dfugiej bezczynno-
Sci zbyt niskie cisnienie w oponie, a prze-
waznie tez... niewtasciwg konstrukcje.

W nowoczesnych samochodach spo-
tyka sie dwa rodzaje kot zapasowych:
petnowymiarowe i tzw. dojazdowki.
Pierwsze nie rdznig sie wymiarami,
a dawniej takze rzezbg bieznika od po-
zostatych kot pojazdu. Teraz jednak
powszechnie stosuje sie tzw. opony

kierunkowe, wiec zapasowa musi by¢
tradycyjna, dwukierunkowa, by mogta
spetnia¢ podstawowe funkcje po kazdej
stronie obydwu osi. Nie jest to, oczywi-
Scie, zamienno$¢ petna ani tez zgodna
Z przepisami, wiec usprawiedliwiona
jedynie krétkotrwatg sytuacjg awaryjna.
Jeszcze gorzej to wyglada w przypadku
dojazdéwki, ktéra ma zawsze felge stalo-
wag, a bieznik nie tylko dwukierunkowy,
lecz takze bardzo waski, by zaoszczedzi¢
przestrzen potrzebng do jej przewozenia.
Nie zaleca sie réwniez jej uzywania na
przedniej osi. Jesli wiec uszkodzenie do-
tyczy przedniej opony, konieczna staje sie
wymiana podwadjna, czyli przetozenie tyl-
nego kofa na przdéd i dojazddwki na jego
miejsce. Gdy zastepowane koto ma felge
z lekkiego stopu, do montazu zapasowe-
go trzeba uzy¢ dodatkowego kompletu
$rub. Oba rodzaje kot zapasowych nie sg
wiec pefnowartosciowym zamiennikiem
podstawowego wyposazenia i nie mozna
przekracza¢ na nich predkosci 80 km/h.

Wszystkie wspomniane niedogodno-
$ci sprawiajg, ze coraz czesciej zastepuje
sie koto zapasowe awaryjnym zestawem
naprawczym. Zawiera on pojemnik ptynu
uszczelniajgcego z odpowiednim aplika-
torem oraz elektryczng sprezarke z mano-

TzZW. DOJAZDOWKA I PEENO-
WYMIAROWE KOLO ZAPASOWE,
PIERWSZE, A PRZEWAZNIE I DRUGIE
TO DZIS ROZWIAZANIE TYLKO
PROWIZORYCZNE
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EATWE W UZYCIU
AWARYJNE KOtO
ZAPASOWE: PREPA-
RAT SLIME NA BAZIE
MIESZANKI WO~
KIEN, SLIME QUICK
SPAIR (NAPRAWIA
PRZEBICIA I POMPU-
JE BEZ KONIECZNO-
SCI ZDEJMOWANIA
KOLA) ORAZ ZESTAW
NAPRAWCZY ZAWIE-
RAJACY POJEMNIK

Z USZCZELNIACZEM
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metrem, zasilang z akumulatora pojazdu.
Naprawa polega na uszczelnieniu miej-
sca przebicia opony od wewnatrz, bez
demontazu uszkodzonego kofa, ale nie
daje pozadanych efektow, jesli dtugose
przeciecia przekracza 4 mm lub znajduje
sie ono poza strefg bieznika. Metode te
mozna stosowac¢ tylko doraznie na czas
niezwtocznego dojazdu (z predkoscig
ograniczong do 50 km/h) do serwisu
ogumienia. Tam nalezy naprawe wyko-
na¢ powtdrnie profesjonalnymi metoda-
mi, a wczesniej zmy¢ doktadnie $rodek
uszczelniajacy z opony.

Zasada run on flat

Ktopoty wiekszosci kierowcdw z popraw-
ng wymiang lub uszczelnieniem uszko-
dzonego kota, a takze czeste niszczenie
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opon z powodu spdznionego zauwazania
ich awarii, skfonity producentéw ogumie-
nia samochodowego do poszukiwania
innych rozwigzan tych probleméw. Tak
powstaly rozne koncepcje run on flat
(ang. bieg na pfaskim), pozwalajace po
utracie cisnienia kontynuowac jazde na dy-
stansie od 80 do nawet 200 km (przy naj-
bardziej zaawansowanych konstrukcjach),
z predkoscig ograniczong do 80-90 km/h.
Wszystkie mogg dziata¢ zadowalajaco je-
dynie w potfgczeniu z systemami informu-
jacymi kierowce o nieszczelno$ci opony,
gdyz w przeciwnym razie mogtby on tego
nie zauwazy¢ az do momentu zupefnego
zniszczenia kofa.

Najwczesniej, bo na poczatku lat 90.
ubiegtego wieku, rozwigzania run on flat
(nazywane tez run flat) pojawity sie

w ofertach firm Goodyear i Bridgestone.
Polegaty one na zastosowaniu dodatko-
wej wktadki gumowej do usztywnienia
cafej opony w kierunku promieniowym
i poprzecznym, przy réwnoczesnym
wzmochnieniu obrzeza, ktérym opona tg-
czy sie z obreczg kofa.

Koncepcja ta, cho¢ najstarsza, najle-
piej nadawata sie do doskonalgcych jag
modernizacji i dzieki temu wprowadzili
ja z czasem w rozmaitych wariantach
wszyscy czotowi producenci ogumienia.
Jednak po drogach catego $wiata jezdzi
wcigz wiele samochoddéw wyposazonych
w inne, konkurencyjne niegdy$ tego ro-
dzaju systemy, a kazdy z nich wymaga
specjalnego sprzetu montazowego.

Nalezy do nich system PAX, wprowa-
dzony pod koniec zesztego stulecia przez —>

www.corteco.com
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SYSTEM CONTINENTAL DO SAMOCZYNNEGO
USZCZELNIANIA PRZEBITE] OPONY

The Perfect Change.



