24 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | CHEMIA

Ptyn hamulcowy
TRW Universal DOT 5.1 ESP

TRW AUTOMOTIVE

Nie byfo tego problemu w tradycyjnych
uktadach hamulcowych sterowanych
wytgcznie przez kierowce, gdyz zmiany
ci$nienia w obwodach hydraulicznych
nastepowaty z reguty znacznie szybciej
niz poprzedzajace je decyzje wcisniecia
lub zwolnienia pedatu hamulca. Dlate-
go doskonalenie ptynéw hamulcowych
dotyczyto przede wszystkim takich ich
cech, jak: minimalne temperatury krzep-
niecia i wrzenia (w tym takze w stanie
zawilgoconym na skutek rocznej eksplo-
atacji tych higroskopijnych produktéw)
oraz chemiczna neutralnos¢ w stosunku
do pozostatych czesci uktadu. Lepko$c
i jej zmiany zalezne od temperatury nie
miaty tak istotnego znaczenia.

Elektroniczne  systemy  stabiliza-
cji toru jazdy, czyli ABS i ESP, reagujg
otwarciem lub zamknieciem zawordéw
na sygnaty odpowiednich czujnikéw
w ciggu milisekund. Szybko$¢ wywoly-
wanych w ten sposob zmian ci$nienia
dziafajacego na ttoczki zaciskéw lub roz-
pieraczy hamulcéw zalezy wprost pro-
porcjonalnie od przekroju przewodow
hydraulicznych w ich najwezszych od-
cinkach oraz odwrotnie proporcjonalnie
od lepkosci ptynu.

Ze wzgledéw konstrukcyjnych prze-
kroje otworéw i kanatow w elektro-
hydraulicznych zespotach sterujacych
bywajg w poszczegélnych rozwigza-
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niach rézne, lecz ogdlnie stajg sie one
coraz mniejsze. Obecnie czesto nadaje
sie im $rednice ponizej 0,1 mm. Tylko
ptyny o odpowiednio niskiej (w stosunku
do danego przekroju lepkosci) zapewnié
moga wymagany szybki wzrost i spadek
ci$nienia. Lepko$¢ ta powinna przy tym
zmienia¢ sie tylko minimalnie w catym
zakresie temperatur zewnetrznych towa-
rzyszacych eksploatacji pojazdu.

Pierwszy ptyn
catkowicie uniwersalny
Rozmaito$¢ wymogoéw stawianych pty-
nom hamulcowym przez konstruktoréow
poszczegblnych systeméw ABS i ESP
utrudnia w znacznym stopniu ich ser-
wisowanie. Dlatego firma TRW opraco-
wata i wprowadzita na rynek pierwszy,
a dotychczas takze jedyny na S$wiecie
w petni uniwersalny produkt o nazwie
TRW Universal DOT 5.1 ESP. Nadaje sie
on do wszystkich uzytkowanych obecnie
hydraulicznych uktadéw hamulcowych.

Uniwersalno$¢ wynika z faktu, ze
uzytkowe parametry tego ptynu (w od-
réznieniu od wszystkich innych) spet-
niajg z nadwyzka wymagania wiekszo-
$ci stosowanych specyfikacji miedzy-
narodowych.

Niska lepko$¢ zapewnia optymalny
przeptyw i najmniejszy opér hydraulicz-
ny, szczegblnie w niskich temperatu-

SKUTECZNOSC SAMOCZYNNYCH INTERWENC]JI SYSTEMOW ABS 1 ESP
ZALEZY GEOWNIE OD SZYBKOSCI ICH REAGOWANIA NA OKRESLONE
SYTUACJE KRYTYCZNE. ELEKTRONIKA ZAWSZE DZIAEA BEYSKAWICZNIE,
LECZ HYDRAULIKA JUZ NIEKONIECZNIE...

rach, a to z kolei korzystnie wptywa na
precyzje i szybkos$¢ dziatania samoczyn-
nych systeméw bezpieczenstwa wspot-
pracujacych z hamulcami.

FOT. TRW

Ptyn DOT 5.1 ESP charakteryzuje
sie tzw. mokrg temperaturg wrzenia
WBP (wet boiling point), czyli po ab-
sorpcji wilgoci z atmosfery, wynoszaca
powyzej 180°C. W temperaturze -40°C
utrzymuje lepko$¢ ponizej 750 cSt
(stokes) wymaganych w przypadku hy-
draulicznych uktadéw ESP. Dzieki temu
mozna go stosowac¢ zamiast dowolnych
ptynéw o specyfikacji DOT bez ryzyka
nieprawidfowego dziafania tych syste-
méw. Wszystkie inne dostepne na rynku
ptyny ESP sag produktami klasy DOT4
(co oznacza temperature WBP na pozio-
mie 170°C i lepko$¢ ponad 1000 cSt),
a wiec nieodpowiednimi dla uktadow
hamulcowych o wyzszych wymaga-
niach DOT.

Znaczenie wymiany
ptynu hamulcowego
W celu utrzymania maksymalnej skutecz-
nosci hamowania i wysokiego poziomu
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bezpieczenstwa jazdy TRW zaleca okreso-
wa kontrole temperatury wrzenia i wymia-
ne ptynu hamulcowego co rok w przypad-
ku DOT 3 i co 2 lata w przypadku DOT 4
i DOT 5.1.

Obecno$¢ w nich wody i zanieczysz-
czen moze skroci¢ okres bezawaryjnej
eksploatacji cafego uktadu hamulco-
wego.

Wazna jest takze okresowa wymiana
elastycznych przewoddéw hamulcowych,
poniewaz ich struktura staje sie w miare
starzenia coraz bardziej porowata, a tymi
porami wtasnie ptyn hamulcowy wchta-
nia wilgo¢ z atmosfery.

Zwiekszajgca sie zawarto$¢ wody
w ptynie powoduje obnizanie jego
temperatury wrzenia, wiec tym fatwiej
doj$¢ moze do jej przekroczenia na
skutek rozgrzewania sie zaciskéw i roz-
pieraczy w trakcie intensywnego hamo-
wania. Wrzeniu ptynu hamulcowego
towarzyszy intensywne wydzielanie

sie pary we wnetrzu obwoddéw hydrau-
licznych.

Powstajgce wowczas tzw. korki pa-
rowe sg znacznie bardziej $cisliwe niz
ptyn w postaci ciektej, a to sprawia, iz
wzrost ci$nienia w uktadzie nie powo-
duje odpowiedniego docisku oktadzin
ciernych do tarcz lub bebnéw. Tym
samym skuteczno$¢ hamulcow zanika
nawet catkowicie.

Poza tym plyn hamulcowy nie-
wymieniany regularnie zmienia swdj
sktad chemiczny, czego efektem jest
przyspieszone zuzycie gumowych czesci
ukfadu, a w skrajnych wypadkach — jego
rozszczelnienie.

Oznakg tego procesu jest ciemne za-
barwienie ptynu mikroczasteczkami wy-
dzielajgcymi sie w trakcie postepujgcego
niszczenia gumy, same za$ zanieczysz-
czenia moga by¢ przyczyng uszkodzen
takich kosztownych w naprawach sys-
temow, jak ABS lub ESP. [ |

Kit Dayco HT

Zestaw z paskiem HT (High Tenacity) - o wysokiej

wytrzymatosci - z biata powloka, wylacznie

w ofercie DAYCO. Dla prawidiowego
funkcjonowania systemu przeniesienia.

3
;
-

o

3
:
1

J

www.dayco.com

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2012




