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LPG — tanszy zamiennik benzyny

lecz wzrosty Srednie ceny samochodo-
wych instalacji gazowych i stopien tech-
nicznej trudnosci ich montazu w pojaz-
dach. Systemy gazowego zasilania naj-
nowszej generacji kosztujg juz okoto
10 000 ztotych za egzemplarz, co spra-
wia, ze opfacalnos¢ ich stosowania musi
by¢ juz kalkulowana bardzo doktadnie,
a w przypadku samochodéw o niskigj
ogolnej wartosci rynkowej wydatek tego
rzedu uzna¢ mozna z gory za razaco hie-
uzasadniony.

Postep techniczny w dziedzinie samo-
chodowych instalacji gazowych spowo-
dowat, iz sprawnos$¢ wspotpracujacych
Z nimi silnikbw moze by¢ dzisiaj iden-
tyczna jak przy zasilaniu benzynowym,
cho¢ przy najstarszych rozwigzaniach
Jprzejscie” z benzyny na gaz oznaczato

System zasadg swej pracy przypomi-
na wiec benzynowe zasilanie gaznikowe
i przeznaczony jest do wyposazonych
w nie silnikdw. Skfad mieszanki gazowo-
powietrznej jest jednak regulowany mniej
precyzyjnie niz benzynowo-powietrznej
w gazniku, co powoduje kilkunasto-
procentowg obnizke mocy. W praktyce
nie ma to istotnego znaczenia, gdyz pet-
na moc starych silnikéw gaznikowych
i tak rzadko bywa wykorzystywana ze
wzgledu na towarzyszace jej bardzo duze
zuzycie kazdego rodzaju paliwa.

Systemy generacji Il réznig sie od po-
przednich obecnoscig tzw. attuatora, czyli
dodatkowego urzadzenia dozujgcego daw-
ki gazu dostarczanego do miksera na pod-
stawie sygnatéw otrzymywanych z elek-
tronicznego  sterownika zarzadzajacego
w  silniku  jednopunktowym  wtryskiem
benzyny. Dzieki temu zasilanie gazowe,
w przeciwienstwie do rozwigzan | genera-
cji, wspdtpracuje zadowalajaco z kataliza-
torem wydechowym i sondg lambda.
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Urzadzenia generacji Il powstaty
w wyniku przystosowania instalacji ge-
neracji drugiej do wspotpracy z silnikami
o wielopunktowym, sterowanym elektro-
nicznie wtrysku benzyny.

Modyfikacja ta dotyczy konstrukcji
elektromagnetycznego attuatora i jego
elektronicznego sterowania. Dzieki nigj
impulsy elektryczne otwierajgce po-
szczegblne wtryskiwacze benzyny ge-
nerujg serie analogicznych sygnatow
powodujgcych odmierzanie kolejnych
dawek, kierowanych jednopunktowo do
kolektora dolotowego. Rozdziat pulsa-
cyjnie dostarczanego gazu do poszcze-
gblnych cylindrow odbywa sie tylko
poprzez otwieranie ich zaworéw dolo-
towych, wiec nie jest zbyt precyzyjny,
co obniza nieznacznie moc i sprawno$¢
silnika.

W generacji IV wyzej wspomniana
wada juz nie wystepuje, poniewaz gaz,
analogicznie do benzyny, dostarczany
jest ze wspdlnego przewodu wielopunk-

towo w poblize poszczegélnych zawo-
row dolotowych. Nie ma tu centralnego
dozownika, a indywidualne dawki lotne-
go paliwa odmierzane sg elektronicznie
sterowanymi (przez wtasny sterownik
mikroprocesorowy) ,wtryskiwaczami”
gazu. Umozliwia to nie tylko zachowa-
nie niemal petnej oryginalnej mocy sil-
nika, lecz takze spetnianie najnowszych
norm emisji spalin.

Generacja V obejmuje najnowsze
systemy, w ktérych nie wystepujg juz pa-
rowniki, a gaz dostarczany do indywidu-
alnych wtryskiwaczy w stanie ptynnym
i pod stabilnym ci$nieniem odparowuje
dopiero po wtrysku do zaworu dolotowe-
go silnika. Tg drogg uzyskuje sie dozo-
wanie réwnie precyzyjne jak w najnowo-
czesniejszych ukfadach wtrysku benzyny
i niedostepng dla wczesniejszych genera-
cji mozliwos¢ wspotpracy zasilania gazo-
wego z turbodotadowaniem. Moc silnika
jest tutaj identyczna przy obu rodzajach
paliwa. [ |

SPALANIE W SILNIKACH Z ZAPLONEM ISKROWYM GAZU LPG ZAMIAST
BENZYNY UCHODZI WCIAZ W POLSCE ZA ROZWIAZANIE TYLEZ
OSZCZEDNE, CO MALO KOMFORTOWE, WIEC JEGO WYBOR WYNIKA
PRZEWAZNIE Z EKONOMICZNEJ KONIECZNOSCI

zmniejszenie maksymalnej mocy az do
15%. Nie oznacza to jednak mozliwosci
stosowania najnowoczesniejszych urza-
dzen zasilajgcych do silnikdw o starszej

Aprobata grupy FIAT

Obstuga klimatyzacji

Traktowanie gazu jak namiastki prawdzi-
wego paliwa, odpowiednika biedaszybu
konkurujgcego z normalng kopalnig,
dawno juz utracifo jakiekolwiek technicz-
ne uzasadnienie. Fakt, ze staje sie on
coraz bardziej popularny w miare syste-
matycznego wzrostu cen benzyny, $wiad-
czy raczej o gospodarnosci niz o nedznej
finansowe] kondycji jego uzytkownikow.
W dodatku produkty spalania LPG sg
mniej ucigzliwe dla Srodowiska natural-
nego. Dlatego liczba ok. 2 milionéw za-
rejestrowanych w Polsce samochodow
gazowych ($wiatowy rekord!) nie stanowi
w zadnym sensie powodu do wstydu.
Wszystkie negatywne na ten temat
opinie pochodzg z zamierzchtych juz cza-
sow, gdy do gazowego zasilania uzywano
w pojazdach rozmaitych prymitywnych
i niebezpiecznych systemdéw dozujacych
domowe] roboty, a gaz propan-butan
sprzedawano wytgcznie w  kuchennych
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butlach napetnianych po wyczerpaniu
przez terenowe rozlewnie. Obecnie kra-
jowa sie¢ przydroznych stacji LPG, cho¢
mniej rozwinieta niz dystrybucja paliw
standardowych, zaspokaja istniejgce po-
trzeby z komfortowym nadmiarem. Nie
stosuje sie w niej samoobstugowych sys-
temow sprzedazy, lecz nie jest to dla klien-
ta uciazliwe, a nawet wrecz przeciwnie.

Nie znalazty obiektywnego potwier-
dzenia pokutujgce wcigz mity na temat
rzekomo szkodliwego wptywu instalacji
gazowych na zywotno$¢ silnikow.

Z prowadzonych badan laborato-
ryjnych i eksploatacyjnych wynika, ze
wptyw ten moze by¢ nawet Kkorzystny,
poniewaz LPG nie rozrzedza oleju smar-
nego, nie przyspiesza procesow korozyj-
nych, a takze nie powoduje osadzania sie
nagaru w komorach spalania.

Stosunek cen gazu i benzyny nie ulegt
od tamtych pionierskich czaséw zmianie,

konstrukcji. Sprawy te wyjasnia i sys-
tematyzuje umowny podziat systemow
LPG na kolejne generacje odpowiadajg-
ce do$¢ doktadnie poszczegdlnym fazom
rozwoju konstrukcji samochodowych sil-
nikéw z zaptonem iskrowym.

Generacje | stanowig najprostsze
instalacje ztozone ze zbiornika ciekfe-
go gazu, mechanicznego lub elektro-
magnetycznego zaworu odcinajacego
zasilanie gazowe, parownika zespolone-
go z reduktorem cisnienia, mieszalnika
(miksera) gazu z powietrzem i przewo-
dow tgczacych wszystkie te podzespoty.
Po otwarciu zaworu ciekty LPG zmienia
w parowniku (przewaznie podgrzewa-
nym cieczg z ukfadu chfodzenia silnika)
swdj stan skupienia na lotny. Reduktor
utrzymuje jego ci$nienie na poziomie
nieco nizszym od atmosferycznego, co
zapobiega niepozgdanemu ulatnianiu
sie gazu w mieszalniku. Tam bowiem
powinien on sie wydostawac przez ka-
librowane otwory jedynie na skutek
podcisnienia wytwarzanego przez silnik
w kolektorze dolotowym.
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BLOKADA DAN ZLACZE
WAGI 7 AKTUALIZACJA PRZEZUSB DO AZOTU

i

Stacje do obstugi klimatyzacji Magneti Marelli to urzadzenia na
najwyzszym poziomie, skonstruowane na bazie wieloletniego
doswiadczenia. Pozwalaja na szybka i sprawna obstuge uktadéw
klimatyzacji w pojazdach osobowych, ciezarowych i autobusach, zgodnie
z najnowsza normg SAE J2788.

Baza danych zawierajaca samochody osobowe, ciezarowe oraz maszyny
budowlane, prostota obstugi, niskie koszty eksploatacji oraz wsparcie
techniczne w postaci call center i szkolen technicznych gwarantuja,
Ze poradzisz sobie z obstuga i naprawa kazdego uktadu klimatyzacji.
Do kazdego urzadzenia baner, pokrowiec, komplet rekawiczek
ochronnych oraz szkolenie pozakupowe gratis u klienta, znizka na
catodniowe szkolenie techniczne.

SUGEROWANE
CISNIENIE ROBOCZE

co

2 LATA GWARANCJI
Magneti Marelli pozwoli Ci wyposazy¢ twoj warsztat od A do Z.

STACJE KLIMATYZACIJI

OZON MAKER

PLYNY EKSPLOATACYJNE

URZADZENIA DO PLUKANIA KLIMATYZACIJI
ZESTAWY MANOMETROW

AKCESORIA

LR

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2012



