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Jestesmy przygotowani Emem - - .

na rozne wyzwania

Dla uktadu zaptonowego krytycznym
okresem nie sa mrozy lub upaly, lecz
wilgotne pory przejsciowe. Powodem
niemitych niespodzianek sg wtedy prze-

Zarzadzana przez Pana firma ma w na-
zwie tylko gaz LPG, ale w jej rynkowej
ofercie pojawity sie juz takze produkty
zwigzane z systemami zasilania CNG.
Czy w te wiasnie strone rozwija¢ sie
bedzie Wasz potencjat konstruktorsko-
technologiczny?

Na pewno systemy CNG sg w Polsce
mniej rozpowszechnione od instalacji
LPG. Jest to oczywiscie zwigzane z matg
iloscig stacji tankowania metanu, jak tez
z ceng instalacji CNG, czyli z najbardzigj
problematycznym jej elementem, jakim
jest zbiornik metanu — butla. Cena tego
paliwa tez nie jest zachecajgca w pordw-
naniu z LPG. Sg jednak kraje, np. Indie,
gdzie cena CNG jest bardziej przyjazna
i zapotrzebowanie na instalacje tego typu
jest duze.

Nasze sterowniki TECH dawaty od
poczatku mozliwos¢ pracy na LPG oraz
CNG, jednak dopiero po nawigzaniu
wspotpracy handlowej z krajami Ameryki
Potudniowej moglismy przetestowaé je
w rzeczywistych warunkach i dostoso-
wac ich parametry do potrzeb tamtych
rynkow. Wstawilismy tez taka instalacje
do jednego z naszych samochodéw do-
Swiadczalnych i okazato sie, ze nawet
zima wszystko pracuje znakomicie.

W momencie tworzenia Waszej firmy
krajowy, europejski i globalny rynek
motoryzacyjnych systeméw zasilania
gazowego sprawial wrazenie juz usta-
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dziatania naszych sterownikéw. Po te-
stach okazato sie, ze pomyst byt dobry,
ale dosy¢ uciazliwy dla instalatorow.
Poswiecilismy wiec dodatkowy czas,
aby mocno uprosci¢ obstuge sterowni-
kéw i dotozyliSmy mechanizmy pomocy.
W efekcie uzyskaliSmy produkt bardzo
przyjazny dla montazystow i $cisle z nimi
wspotpracujemy nad dalszym jego do-
skonaleniem. Pewnie jak w innych bran-
zach, rynek instalacji autogazu opiera sie
w znacznym stopniu na podpatrywaniu
i kopiowaniu konkurencji. My staramy sie
wypracowac wtasne rozwigzania poprzez
analize konstrukcji najnowszych silnikéw,
kfadgc szczegdlny nacisk na dobrg wspot-
prace z kolegami z pierwszej linii frontu,
czyli instalatorami oraz pasjonatami auto-
gazu. Zalezy nam przede wszystkim na do-
brej jakosci naszych wyrobdw i zadowole-
niu koncowego klienta, czyli kierowcy.
W ubiegtym roku prezentowaliscie swa
oferte¢ w Ameryce Potudniowej. Dlacze-
go tamtejsze rynki uwazacie za tak waz-
ne, skoro to raczej w Europie rosnace
ceny paliw tradycyjnych i réwnoczesny
rozwoj rurociggédw gazu ziemnego po-
winny radykalnie zwieksza¢ popyt na
Wasze produkty?
Wszystkie rynki staramy sie traktowac
jednakowo. Nigdy nie wiadomo, kto-
ry rynek przed autogazem sie zamknie,
a ktdry otworzy. Swiat, niestety, nie stoi
w miejscu. W jednych krajach sg wpro-
wadzane akcyzy, a w innych ceny paliwa
rosng albo w tych, ktére wydajg sie per-
spektywiczne, nagle wystepujg chocby
powodzie lub inne kataklizmy. Z rynkow

mocny dziat konstrukcyjny, a to pozwa-
la szybko reagowac na zmieniajace sie
potrzeby. Juz teraz obserwujemy zwiek-
szony popyt na nasze produkty. Z kaz-
dym miesigcem zwiekszamy produkcje
i zatrudnienie w LPGTECH oraz wprowa-
dzamy nowe wyroby, czego przyktadem
moze byé wtryskiwacz LPG/CNG — Dra-
gon, ktéry zaprezentujemy wkrétce na
warszawskich Targach GasShow.

Czy widzi Pan szanse na zmiane do-
tychczasowych, niekorzystnych tren-
déw w naszych krajowych realiach to-
warzyszacych wykorzystywaniu CNG do
napedu pojazdéw?

Na temat rozwoju CNG w naszym kraju
byty szumne zapowiedzi. Miaty by¢ bu-
dowane stacje tankowania metanu, pod
hastem ekologii. C6z, wyszto jak wyszto,
lecz moze jeszcze wszystko przed nami.
Jezeli by sie zastanowi¢, czemu tak bty-
skawicznie rozpowszechnity sie systemy
LPG, to przychodzi mi do gtowy tylko jed-
na odpowiedz: zdecydowata ekonomia.
Trudno sobie wyobrazi¢, aby bez spetnie-
nia tego warunku nastgpit szybki rozwoj
CNG w Polsce. Sama ekologia to chyba
zbyt mato. Taki projekt musi by¢ wspie-
rany przez panstwo. Muszg sie pojawic
stacje tankowania, moze powinny by¢
zachety finansowe dla montazu instalacji
CNG, aby kierowcom nie przeszkadzata
w bagazniku butla z gazem o ci$nieniu
200 atm. Najpierw tez cena tego gazu
musi zapewnia¢ jego uzytkownikom
odczuwalne finansowe oszczednosci,
a dopiero potem mozemy powaznie roz-
mawiac¢ o ekologii.

FOT. LPGTECH

Jakie wiec cechy powinien mieé
dobry przewod zaptonowy? Zarow-
no konstruktor pojazdu, jak i jego
uzytkownik majg w tym wypadku
wymagania na pozor dos¢ proste,
tyle ze w swych gtéwnych punktach
doktadnie rozbiezne.

Wiadomo, ze w celu zapew-
nienia jak najwiekszej energii iskry
i matego spadku napiecia, czyli
maksymalnej sprawnosci ukfadu za-
pfonowego, nalezy stosowac prze-
wody o jak najmniejszym oporze
elektrycznym. To wiasnie niski opor
elektryczny sprawia, ze mozliwie
najwieksza cze$¢ energii przeka-
zywana jest do $wiecy, a nie ulega

rozproszeniu w postaci ciepta. Dzie-
ki temu iskra moze trwac dtuzej,
a zapton staje sie pewniejszy. Jest
to szczeg6lnie wazne w niesprzyja-
jacych warunkach atmosferycznych
i zawsze w przypadku silnikéw spa-
lajacych LPG.

Jednak zmieniajace sie cyklicz-
nie silne prady i wysokie napiecia
indukuja wokét przewodu zmienne
pola magnetyczne, ktére rozcho-
dza sie w postaci fal elektroma-
gnetycznych zaktécajacych prace
radioodbiornikéw, telewizorow,
telefonéw komérkowych oraz
innego sprzetu elektronicznego,

| waznie przewody wysokiego napiecia.

bilizowanego i trwale podzielonego. Na opanowanych przez innych producen- Zty stan techniczny lub niewtasciwy  zwtaszcza korzystajacego z tacz-
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problemu okazaty sie dopiero
przewody z rdzeniami ferroma-
gnetycznymi o niskiej opornosci,
otoczonymi spiralnie cienkim dru-
tem stalowym, eliminujgcym pro-
mieniowanie elektromagnetyczne.

Drugim istotnym elementem
przewodu wysokiego napiecia jest
jego izolacja. Klasycznym materia-
tem uzywanym do tego celu od
kilkudziesieciu juz lat jest silikon.
Ma on liczne zalety (np. niska cene),
lecz rowniez i powazne wady. Za
najwazniejszg z nich nalezy uzna¢
niska wytrzymatos¢ mechaniczng
i stosunkowo matq odpornosé na
substancje chemicznie aktywne.

Nalezy uwaza¢, aby taki
przewod nie miat kon-
taktu z rozgrzanymi ele-
mentami silnika. Dlatego
konstruktorzy samochodow
zaczeli umieszczad izolo-
wane silikonem przewody
w specjalnych listwach
ochronnych. Nie nalezy
w zadnym wypadku z oston
tych rezygnowa¢, chyba
ze wymienimy przewody
silikonowe na izolowane
nowszymi materiatami ter-
moplastycznymi, zapewnia-
jacymi maksymalng szczelnos¢ oraz
odpornos¢ mechaniczng i termiczng
kabla na dziatanie czynnikéw ze-
whnetrznych (temperatury, wilgoci,
oleju, solanki).

Zamiany takie mozna stosowac
tylko wtedy, gdy dopuszcza je pro-
ducent samochodu, co powinno
by¢ odnotowane przy poszcze-
golnych katalogach producentéw
przewoddéw zaptonowych. Na
przyktad ich wybér wedtug marki
pojazdu z katalogu Sentech daje
pewnos¢, ze izolacja spetfnia do-
ktadnie wymogi konstruktora da-
nego samochodu.

SENTECH

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012



