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Interesy kosztem
hezpieczenstwa?

Zacytowana tu opinia moze wrecz za-
skakiwa¢ swoja bezdyskusyjng trafno-
$cig. PrzyzwyczailiSmy si¢ bowiem cata
te problematyke, okreslang lapidarnym
skrétem GVO, ocenia¢ niemal wytacznie
w kategoriach swobody wolnorynkowej
konkurencji i ochrony ekonomicznych
intereséw  uzytkownikéw pojazdéw
przed monopolistycznymi praktykami
ich producentéw. Bezpieczenstwo ludz-
kiego zycia i zdrowia wydaje sie jednak
w tym kontekscie dobrem zdecydowa-
nie nadrzednym. Sprawa nabiera wiec
catkiem innego wymiaru.

Tak, ale przeciez i z tymi poprzednio
podnoszonymi taczy sie nierozerwalnie.
Postep techniczny w motoryzacji zmniej-
sza liczbe ofiar wypadkéw drogowych,
lecz tylko wtedy, gdy nowoczesne, bez-
pieczne rozwigzania sa dla wtascicieli
pojazdéw trwale dostepne i w sensie
technicznym, na co skfada sie mozliwo$¢
ich serwisowania i napraw, i w sensie
ekonomicznym, co jest réwnoznaczne
z przystepnos$cig cen tych technicznych
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ROzZMOWA Z ALFREDEM FRANKE,
PREZESEM STOWARZYSZENIA
DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYJNYCH

DOSTEP DO MOTORYZACYJNE] INFORMACJ]I TECHNICZNE]J NIE MOZE
BYC WSTRZYMYWANY W IMIE PARTYKULARNYCH KORZYSCI KONCERNOW
SAMOCHODOWYCH, GDYZ ZAWSZE CIERPI NA TYM BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

ustug. Dzi$ warunkiem ich zadowalaja-
cego $wiadczenia jest dostep do profe-
sjonalnej ,informacji technicznej”, czyli
szczegbtowej wiedzy o sposobach prze-
prowadzania napraw.

Ten dostep koncerny samochodo-
we od dawna, wbrew unijnemu pra-
wu, $wiadomie ograniczaja. Celem ich
dziatan jest w tym wypadku zmuszenie
zamozniejszych klientéw do korzystania
z ustug drogich serwiséw autoryzowa-
nych. Pozostali w takiej sytuacji w ogole
rezygnujg z napraw.

W naszym Stowarzyszeniu analizuje-
my te problemy w rozmaitych aspektach.
Na przykfad Witold Rogowski, zastepca
dyrektora handlowego Moto-Profil i eks-
pert Forum ,Motoryzacja dla wszystkich”,
zwrécit ostatnio uwage, iz tego rodzaju
utrudnienia w bezpieczne] eksploatacji
samochoddw stajg sie zjawiskiem coraz
bardziej masowym. Kiedy$ dotyczyty
tylko najbardziej ekskluzywnych marek
i modeli. Obecnie nawet stosunkowo
proste konstrukcje wymagaja przy ob-

studze i naprawach specjalistycznego
sprzetu oraz znajomosci wielu trudno
dostepnych danych wzorcowych.
Teoretycznie wigc kazda niesprawnosé
dowolnego samochodowego systemu,
od hamulcéw po klimatyzacje i spryski-
wacz szyb, moze by¢ przyczyna grozne-
go wypadku.

Nie tylko teoretycznie, lecz czesto tez
faktycznie, jednak wolatbym sie tu ogra-
niczy¢ do przyktadéw najbardziej ewi-
dentnych. Kolejny ekspert forum ,Mo-
toryzacja dla wszystkich”, Piotr Macie-
jewski z firmy Robert Bosch, za gtéwne
zagrozenia bezpieczenstwa wynikajgce
z braku powszechnego dostepu do infor-
macji technicznej uwaza: niedostateczne
przygotowanie warsztatéw i serwisow
do obstugi systemoéw ABS i ESP, a takze
pirotechnicznych poduszek i napinaczy
paséw. Dwa pierwsze z wymienionych
rozwigzan sg juz, zgodnie z unijnymi
przepisami, we wszystkich nowych sa-
mochodach obowigzkowe. To sprawia,
ze gtéwny i coraz bardziej powszechny
problem stanowig wyposazone w nie sa-
mochody starsze. Warto przy tej okazji
uswiadomi¢ sobie, ze najstarsze zare-
jestrowane w Polsce samochody z ESP
maja juz 14 lat i raczej nie sg juz ser-
wisowane w ASO, wiec obstugujace je
warsztaty niezalezne muszg dysponowac
odpowiednig informacjg techniczng.
Wydaje sie, ze w przypadku zespotow
i podzespotéow majacych tak bezpo-
$redni wptyw na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego stosowanie sztucznych
utrudnien przeptywu informacji powin-
no by¢ prawnie zabronione. Czy bytoby
to jednak rozwigzanie mozliwe do prak-
tycznego egzekwowania?

A dlaczego nie? Skoro udato sie tak ure-
gulowa¢ wazny problem ekologiczny,
analogicznie nalezy potraktowac sprawy
bezpieczenstwa. Mam tu na mysli Dyrek-
tywe Europejska 98/69/EC, nakazujaca
monitorowanie emisji spalin. Samochody
z silnikami benzynowymi produkowane
od 1 stycznia 2001 r., adiesle od 2004 r.,
muszg by¢ wyposazone w system EOBD,
czyli okreslony standard zapisu i odczytu
danych zwigzanych z praca silnika i jego
osprzetu. Jednolite protokoty i zunifiko-
wane gniazda potgczeniowe sprawity,
ze na rynku pojawity sie liczne modele
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obstugujgcych je testerdw, a objasnienia
poszczegdlnych kodéw sg powszechnie
dostepne w Internecie.

Dotychczasowe  regulacje  unijne
nakazujag producentom samochodow
udostepnianie informacji technicznych,
teoretycznie wiec dostep do nich zostat
otwarty. W praktyce jednak koncerny sa-
mochodowe stosujg systemy pobierania
optat za informacyjne ustugi tak skon-
struowane, by korzystanie z nich stato
sie dla niezaleznych warsztatow nieopta-
calne. Wedtug naszej wiedzy i obliczen,
zakup niepodzielnego kompletu informa-
cji dla jednej samochodowej marki to
przecietnie wydatek rzedu 2,5 tys. euro.
Dobry warsztat niezalezny powinien
dysponowaé danymi wiekszosci aut po-
ruszajacych sie po naszych drogach, co
przy takim systemie ich dystrybucji sta-
nowi réwnowartos$¢ okoto 400 tys. zfo-
tych, a przeciez juz po roku pojawiajg
sie kolejne modele samochodéw. Wta-
Sciwym rozwigzaniem moze by¢ tylko
odptatny (ale bez cen zaporowych), in-
ternetowy dostep do danych potrzebnych
przy konkretnej naprawie samochodu
dowolnej marki.

Jaka$ odpowiednio wybrang czescig
petnego zestawu danych wszystkich
marek i modeli powinny tez dyspono-
wac stacje kontroli pojazdow. Inaczej
ich nadzér nad bezpieczenstwem ru-
chu drogowego stanie sie mato kom-
petentny.

Obawy z tym zwigzane zgtaszat wielo-
krotnie Marcin Barankiewicz, ekspert
forum ,Motoryzacja dla wszystkich”

ZAGROZENIEM BEZPIECZENSTWA NA DROGACH NIE JEST WIEK ANI POCHODZENIE
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POJAZDOW, LECZ NIEDOSTEPNOSC ICH PROFESJONALNYCH NAPRAW

i rébwnoczes$nie dyrektor biura Polskigj
Izby Stacji Kontroli Pojazdéw. Jego zda-
niem, problem dostepu do informacji
technicznej moze w najblizszych latach
nabra¢ znaczenia w zwigzku z planowa-
nym rozszerzeniem zakresu okresowych
badan technicznych. Obecnie SKP majg
wszystkie dane regulacyjne, niezbedne
do prawidtowego wykonania obowig-
zujgcych badan kontrolnych, ale nie
pozwalajg one stwierdzi¢, czy systemy
takie, jak ABS, ESP lub inne, majace
wplyw na bezpieczenstwo — dziatajg
prawidtowo. Dostep do wtasciwych in-
formacji umozliwiatby niedopuszczanie

do ruchu pojazdéw pod tym wzgledem
niesprawnych, a zatem niebezpiecz-
nych. By¢ moze okazjg do wprowadze-
nia odpowiednich nowych rozwigzan
bedzie ujednolicenie procedur kontroli
pojazdéw w krajach Unii Europejskiej
zgodne z dyrektywg 2010/48/UE. Na-
lezy wiec spodziewac sie wtaczenia do
tego standardu procedur zwigzanych
z systemami bezpieczenstwa. Tu row-
niez istotne bedg koszty udostepniania
fabrycznych danych, poniewaz SKP
prowadzone sg przez prywatne podmio-
ty gospodarcze, kierujgce sie zasadami
ekonomicznej rentownosci.
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