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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE
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FOT. 2. MASA PIERWOTNA

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Dwumasowe kota zamachowe — DKZ

Cykliczne zmiany warto$ci momentu ob-
rotowego na wale korbowym silnika tfo-
kowego sg przyczyng powstawania drgan
skretnych w catym ukfadzie napedowym.
DKZ bardzo ogranicza te niekorzystne zja-
wiska.

Drgania skretne, przenoszac sie z sil-
nika do sprzegta, skrzyni biegéw, prze-
kfadni gtéwnej, przegubdéw pdtosi itp.,
powodujg ich hatfasliwg prace. Wzbudzaja
tez wibracje rezonansowe réznych czesci
nadwozia. Wszystko to razem wptywa na
zmniejszenie  eksploatacyjnej
samochodowych mechanizméw i obniza
ogolny komfort jazdy.

Réwnomierno$¢ obrotu watu  korbo-

trwatosci

wego poprawia juz standardowe koto za-
machowe, bedace jednoczesSciowg tarcza
0 duzej bezwtadnosci. W trakcie jego ruchu
energia kinetyczna powstajgca na skutek
spalania mieszanki paliwowo-powietrznej
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powierzchnia
montazowa docisku

powierzchnia cierna

UK

@ FAL

1. masa pierwotna

2. tozysko $lizgowe
3. sprezyny fukowe

4. tarcza zabierakowa

5. pokrywa (przekroj)

6. masa wtérna

podczas suwu pracy zostaje cze$ciowo
zZmagazynowana i nastepnie wykorzysta-
na do wymuszania tzw. suwow jatowych
(napetnianie, sprezanie, wydech).

Im mniejsza jest jednak liczba cylin-
dréw w silniku i jego predko$¢ obrotowa,
tym wieksza masa kota zamachowe-
go potrzebna jest do zfagodzenia drgan
skretnych. Mozliwos$ci uzyskania znacza-
cych efektéow poprzez zmiane tych cech
sg wiec w tym zakresie niewielkie. Stad
tez prace rozwojowe postepowaty w cat-
kiem innym kierunku, a ich zadowala-
jacym osiggnieciem stata sie konstruk-
cja dwumasowego kota zamachowego
(fot. 1), ktére niemal catkowicie pochfa-
nia drgania skretne.

Standardowe DKZ skfada sie (fot.1)
z masy pierwotnej (1) i masy wtornej (6),
czyli z dwéch oddzielnych két zamacho-
wych. Obie masy mogag wzgledem sie-

FOT. 3. MASA WTORNA

FOT. 1. STANDARDOWE DWUMASOWE KOtO ZAMACHOWE | JEGO ELEMENTY

bie przemieszcza¢ sie katowo, poniewaz
masa wtérna tozyskowana jest w pierwot-
nej za pomocg promieniowego fozyska (2)
kulkowego lub $lizgowego. Przemieszcze-
niom tym przeciwdziata system sprezyn
utrzymujacych obie tarcze w okre$lonym
wzajemnym potozeniu, czyli przenoszacy
pomiedzy nimi momenty obrotowe wywo-
tywane pracg silnika lub bezwtadno$cig
poruszajgcego sie pojazdu.

Masa pierwotna, wyposazona w wie-
niec zebaty do wspdtpracy z rozruszni-
kiem, sprzezona jest sztywno z watem
korbowym silnika. Tworzy ona
z pokrywg (5) wneke, w ktdrej pracujg
wspomniane sprezyny spiralne (3). Sg
one osadzone do$¢ ciasno w obwodo-
wych kanatach $lizgowych, dzieki czemu
ich uginaniu i rozprezaniu przeciwdziafa
tarcie powodujgce efekt ttumienia drgan
skretnych. Cierne zuzycie wspdtpracuja-
cych w ten sposéb czesci zmniejsza spe-
cjalny smar wypetniajacy kanaty, a otwory
wentylacyjne zapewniajg wtasciwe odpro-
wadzanie nadmiaru ciepta do atmosfery.

Moment obrotowy przenoszony jest
Z masy pierwotnej na wtérng za pomoca
przynitowanej do niej tarczy zabierako-
wej (4), ze zderzakami umieszczonymi
pomiedzy sprezynami. Dzieki temu masa
wtérna, sprzezona z ukfadem przenie-
sienia napedu, tylko okresowo zwieksza

razem

FOT. SCHAEFFLER

FOT. SCHAEFFLER

moment bezwtadnosci
kota zamachowego.

Poniewaz DKZ wyposazone jest w in-
tegralny system ttumienia drgan, wspot-
pracujace z nim cierne sprzegto gtéwne
mie¢ go juz nie musi. Powszechnie wiec
uzywa sie wowczas sprzegiet z sztyw-
nymi tarczami o prostej i niezawodnej
konstrukcji. Docisk sprzegta ciernego jest
mocowany do zewnetrznej krawedzi DKZ,
a doktadniej — do jego masy wtérnej. Na
niej tez znajduje sie powierzchnia cierna,
do ktorej podczas przenoszenia momentu
obrotowego (wtaczenia sprzegta) tarcza
sprzegfowa jest dociskana przez sprezyne
talerzowa.

tozysko DKZ taczy sie swym pierscie-
niem zewnetrznym lub zewnetrzng po-
wierzchnig tulei $lizgowej z masg wtorna.
Z centralnym czopem masy pierwotnej
wspotpracuje pierscien wewnetrzny lub
wewnetrzna powierzchnia tulei $lizgo-
wej. To obrotowe potaczenie pomiedzy
masami utrzymuje we wtasciwej pozycji
mase wtérng i sprzegto cierne, a dodatko-

dwumasowego
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WO przenosi tez site
osiowego nacisku na
DKZ podczas roztg-
czania sprzegta.

Konstrukcja tozy-
ska pozwala nie tylko
na wzajemny ruch
obrotowy mas, lecz
takze na nieznacz-
ne katowe odchyle-
nia osi ich obrotu.
W pierwszych dwumasowych kotach za-
machowych stosowano do tego celu wy-
facznie tozyska kulkowe, jako zapewnia-
jace znaczng trwato$¢ potaczenia. Dalszy
rozwéj DKZ przynioést miniaturyzacje tych
fozysk kulkowych, a nastepnie wprowa-
dzenie tozysk Slizgowych, bedacych obec-
nie rozwigzaniem standardowym.

W niektorych modelach kot dwumaso-
wych stosowany jest dodatkowy element
cierny, nazwany pierscieniem kontroli tar-
cia (fot. 5). Odznacza sie on okre$lonym
katem swobodnego obrotu (a), ktérego
przekroczenie powoduje wzajemny ruch

ptyta no$na tozyska

tozysko
$lizgowe

tozysko
kulkowe

FOT. 4. RODZAJE tOZYSK STOSOWANYCH W DKZ

il
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FOT. 5. PIERSCIEN KONTROLI TARCIA

dodatkowych powierzchni ciernych i dal-
szy wzrost ttumienia drgan skretnych.
Daje to korzystne efekty podczas ruszania
pojazdem z miejsca, energicznego przy-
spieszania lub szybkich zmian obcigzenia
napedu. [ |
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