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Brukselskie sympozjum Goodyeara

jego elementem powinna sta¢
sie debata poswiecona roli
opon w zwiekszaniu efektyw-
nosci wykorzystywania paliwa
i zmniejszaniu emisji dwutlen-
ku wegla przy jednoczesnym
zapewnieniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Europejscy
ustawodawcy, eksperci prze-
mystowi i naukowcy zajmujg-

cy sie transportem bedg mo-
wi¢ o badaniach, innowacjach
i trendach w ustawodawstwie,
ktére majg przyczyni¢ sie do

Firma Goodyear Dunlop orga-
nizuje 25 stycznia br. sympo-
zjum na temat ekonomiki jaz-

dy w europejskim transporcie
drogowym. Spotkanie odbe-
dzie sie w Brukseli, a waznym

Texa nagrodzona za programy edukacyjne

Firma Texa otrzymata nagro-
de Aftermarket Commitment
Award 2011, przyznawang
przez wydawany od 1955 r.
magazyn techniczny ,Nuova
Elettrauto” ,za program eduka-

cyjny TexaEdu, przeznaczony
dla specjalistow branzy sa-
mochodowej i ucznidw szkot
zawodowych”. W ramach te-
g0 programu, zainicjowanego
w 2004 roku i zatwierdzone-
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VILLE VEIKKO YLOSJOKI (Z LEWE]) I ZBIG-

go przez wtoskie Ministerstwo
Edukaciji, Szkolnictwa Wyzsze-
go i Badan, prowadzone sg
szkolenia dla mechanikéw i in-
nych specjalistéw motoryzacyj-
nych, na potrzeby ktérych Texa

zmniejszenia catkowitego zu-
zycia paliwa do 2020 roku.

/ badania przeprowadzo-
nego przez Goodyear
lop Tires Europe wynika, ze
niemal wszyscy przewoznicy
(92%) prébuja zwiekszy¢ efek-
tywno$¢ paliwowa, lecz prawie
jedna trzecia z nich twierdzi,
ze mogliby wiecej zaoszcze-
dzi¢, gdyby byli lepiej poinfor-
mowani, ktore czynniki majg
najwiekszy wptyw na zuzycie
paliwa w ich pojazdach.

Dun-

dostarcza niezbedne urzadze-
nia oraz materiaty edukacyjne,
a firmowy personel pomaga
w ksztatceniu nauczycieli pro-
wadzacych zajecia z przed-
miotéw zawodowych.

EWA JEZEWSKA Z UZASADNIONYM

NIEW LIZON, PREZES AKADEMII TRANS- OPTYMIZMEM PODSUMOWALA

PORTU, PODPISALI UMOWE O WSPOLPRACY TEGOROCZNE WYNIKI

W stylowej

warszawskiej
restauracji Dyspensa firma
ExxonMobil Poland zorgani-
zowata 20 grudnia 2011 r.
Swigteczno-noworoczne przy-
jecie dla dziennikarzy branzo-
wej prasy. Juz od powitania
gosci przez nowego preze-
sa polskiej czesci koncernu
Ville Veikko Ylosjokiego, caty
przebieg spotkania miat po-
godny, optymistyczny nastroj,
tak przyjemnie kontrastujg-
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cy z powszechng dzi$ moda
na kryzysowe utyskiwania
i skargi.

Optymizm ten wynikat nie
tylko z ods$wietnych okolicz-
nosci, lecz réwniez z obiek-
tywnych realiéw, ktére przed-
stawita w swym wystgpieniu
Ewa Jezewska, firmowy spe-
cjalista ds. marketingu. Naj-
wazniejsze z nich dowodzg,
iz na polskim rynku paliwa
i oleje ExxonMobil sprzedajg

sie coraz lepiej, ze caty ten
rynek wcigz sie rozwija i nic
nie wskazuje, by rok nastep-
ny miat by¢ gorszy od obec-
nego, a jest to przeciez znak
niewatpliwy dobrej kondycji
i pomyslnych perspektyw ca-
fej naszej gospodarki.

W  trakcie spotkania na-
stgpito uroczyste podpisanie
umowy o wspdtpracy Exxon-
Mobil Poland z Akademig Trans-
portu — wiodgcym polskim

os$rodkiem szkolenia kierow-
céw zawodowych. Z kolei
Mike Frost, Swiatowej klasy
specjalista ds. Srodkéw smar-
nych, dokonat bardzo atrak-
cyjnej prezentacji udziatu tech-
nicznych stuzb Mobila w przy-
gotowaniach teamu Vodafone
McLaren Mercedes do startéw
w zawodach Formuty 1.

Oddzielny artykut na ten temat

Zamiescimy w naszym nastep-
nym wydaniu.

FOT. GOODYEAR, ARCHIWUM

FOT. TRW
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EPB na przedniej osi

JOSEF PICKENHAHN

WICEPREZES DS. INZYNIERII UKEADOW HAMULCOWYCH W TRW

PRZYSTOSOWANIE KONSTRUKCJI ELEKTRYCZNEGO
HAMULCA POSTOJOWEGO TRW DO WSPOLPRACY Z PRZED-
NIMI KOLAMI POZWALA PRODUCENTOM SAMOCHODOW
WYKORZYSTYWAC SYSTEM EPB ROWNIEZ W MNIEJSZYCH
ICH MODELACH

Hamulec postojowy EPB (ang. electric
parking brake) ma wiele praktycz-
nych zalet, z ktérych najwazniejszg jest
mozliwos$¢ jego wspodtpracy z réznymi
elektronicznymi  systemami  wspoma-
gajacymi kierowce, np. start-stop Iub
tzw. hill-holder, utatwiajgcy ruszanie na
wzniesieniach lub pochyto$ciach drogi.
Oprocz tych korzysci, istotnych dla bez-
pieczenstwa jazdy, uktad EPB pozwala
na lepsze zagospodarowanie wnetrz sa-
mochoddw dzieki eliminacji dzwigni lub
pedatu hamulca pomocniczego. Obecnie
urzadzenia takie produkowane sg w dwu
wersjach konstrukcyjnych. W pierwszej
silnik elektryczny zastepuje reczng dzwi-
gnie i dziata na hamulce tylnych kot za
pos$rednictwem tradycyjnych linek, co
ma, niestety, swe od dawna znane wady.
W drugiej, bardziej niezawodnej i dlatego
rozwijanej przez firme TRW, indywidual-
ne silniki elektryczne poprzez przektadnie

planetarne dociskajg okfadziny cierne do
tarcz hamulcowych. Analogiczne rozwig-
zanie dla hamulcéw bebnowych, choé

technicznie mozliwe, musiatoby by¢
o wiele bardziej skomplikowane.

Tymczasem konstruktorzy pojazdow
wcigz niechetnie stosujg tylne hamulce
tarczowe w matych modelach samocho-
déw, gdyz konstrukcja bebnowa jest w tej
roli catkowicie zadowalajgca, a przy tym
tansza. Sprawia to jednak, iz w tej grupie
pojazdéw w ogdle nie pojawiajg sie ukta-
dy EPB. Nowy produkt firmy TRW Auto-
motive ma wiec w tej dziedzinie znaczenie
wrecz przetomowe.

Koncepcja uktadu EPB dla przedniej
osi wymaga jedynie niewielkich zmian
w budowie zacisku oraz integracji nie-
zbednych komponentéw elektronicznych
i dodatkowego oprogramowania z istnie-
jacg juz w pojezdzie mikroprocesorowag
jednostkg sterujgcg. Elementy elektro-

ZACISK
PRZEDNIEGO
HAMULCA EPB
ROZNI SIE OD
TYLNEGO GEOW-
NIE KONSTRUK-
CYJNYM PRZY-
STOSOWANIEM
DO WSPOLPRACY
Z KOLEM
KIEROWANYM

mechaniczne sg tatwe do zamontowania
w poblizu kota pojazdu i bardzo podobne
do produkowanych dotychczas elektrycz-
nych hamulcéw tylnych.

Identyczny jest takze zakres dodatko-
wych funkcji, czyli ruszania na pochyle-
niu, stop&go itp. Wazne ich rozszerzenie,
optacalne tylko w przypadku hamulcow
przednich, stanowi mozliwo$¢ zwieksza-
nia (dzieki integracji z ABS/ESC) efektyw-
nosci hamowania awaryjnego w przypadku
awarii ukfadu hydraulicznego. Posrednig
korzyscig z zastosowania przedniego EPB
okazuje sie zmniejszenie masy i kosztéw
wykonania hamulca bebnowego, monto-
wanego nadal na tylnej osi, lecz juz bez
mechanicznych rozpierakéw i elementéw
mocujacych linki, niezbednych dla trady-
cyjnej funkcji hamulca recznego.

Rozpoczecie seryjnej produkcji uktadu
TRW EPB montowanego na przedniej osi
pojazdu planowane jest na rok 2013. ®
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