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CNG? Dlaczego nie!

Pomiar
gazu

Sie¢ gazowa

SYSTEM SZYBKIEGO TANKOWANIA

Emisja spalin przez silnik CNG MAN E 2866DUH03
oraz normy europejskie EURO 3-5 dla silnikéw wysokopreznych

w poréwnaniu z emisja silnikdw wysoko-

reznych.

pre y . Zwiazek Emisja EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Dzigki temu CNG (compressed natu- chemiczny rzeczywista (2000) (2005) (2009) (2014)

ral gas), jako jedyne paliwo tradycyjne co 012 064 050 05 05

spetnia juz teraz wszystkie obecne i przy- NMHC 0,0 0,78 0,55 0,55 0,55

szte normy emisji zanieczyszczen prze- CH, 0,02 1,6 1,1 1,1 1,1

widziane przez Unie Europejska. Stosujac NOy 0,36 05 0,25 0,18 0,08
PM 0,007 0,05 0,009 0,005 0,005

sprezony gaz ziemny, zmniejsza sie row-
niez poziom hatasu emitowanego przez
pojazd o 2 do 4 dB. W praktyce oznacza
to, ze z odlegtosci 7 m od przejezdzajace-
g0 pojazdu hatas przy napedzie gazowym
jest mniejszy o ok. 40% od powodowa-
nego przez silnik wysokoprezny o poréw-
nywalnej mocy.

Gaz ziemny skfada sie w wiekszosci
z metanu (nawet do 98%), co czyni go
paliwem ekologicznym. W przeliczeniu
na jednostke energetyczng powstajgcg
w wyniku spalania poréwnywanych pa-

liw gaz ziemny zawiera mniej wegla niz
jakiekolwiek paliwo kopalne (benzyna czy
olej napedowy). Dlatego jego spalaniu to-
warzyszy mniejsza emisja zaréwno CO lub
niedopalonych weglowodoréw, jak i CO,,.

Po zastosowaniu zasilania gazowego
w pojazdach benzynowych uzyskuje sie
obnizenie emisji: CO o 60-80%, NMHC
(non-methane-hydrocarbons - weglo-
wodoréw niemetanowych) o ok. 85%,
NO, 0 50-80% i CO, o ok. 20%.

KOLEJNE NORMY EMISJI EURO TO CORAZ TRUDNIEJSZE WYZWANIA DLA KONSTRUKTOROW SIL-
NIKOW, A ROWNOCZESNIE GAZ ZIEMNY JAKO PALIWO MOTORYZACYJNE POZWALA JE SPEENIAC
JUZ DZIS, BEZ DODATKOWYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
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—— drogl krajowe

Samochody zasilane benzyng lub olejem
napedowym wprowadzajg do atmosfery
w aglomeracjach miejskich 99% ogdlnej
emisji tlenku wegla, 96% sadzy, 76%
tlenkéw azotu i sg gtéwnym zrédtem tak
niebezpiecznych zwigzkéw, jak benzen,
dwutlenek siarki i dwutlenek wegla. Z tego
powodu w wielu miastach wytagcza sie
coraz wieksze strefy z ruchu drogowego,
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a czasem zakazuje sie okresowo ruchu
pojazddw, by pojawiajacy sie smog nie za-
grazat zdrowiu i zyciu mieszkancow.
Samochoddéw ciggle jednak przy-
bywa. Obecnie jezdzi ich na $wiecie
ok. 630 milionéw, z czego 1/3 w USA.
Nasycenie pojazdami w Europie jest
rowniez bardzo duze i podobne sg
skutki zanieczyszczania powietrza spa-

linami. Wejscie Polski do Unii Euro-
pejskiej sprawia, iz takze nasz krajowy ta-
borsamochodowy powinien spetnia¢ coraz
bardziej rygorystyczne normy dotyczace
zawartosci zwigzkéw toksycznych w spa-
linach. Niezalezne badania dowodzg na-
tomiast, ze suma zanieczyszczen emito-
wanych przez silniki zasilane sprezonym
gazem ziemnym jest kilkakrotnie nizsza

FOT. PGNIG

FOT. PGNIG

W poréwnaniu z silnikami Diesla za-
silanie gazowe obniza emisje: CO o 70-
90%, NMHC o 40-60% i PM (czastek
statych) az 0 99%. Jedynie emisja NO,
wymaga obecnie skorygowania za pomo-
cg odpowiednich katalizatoréw.

Istotny jest tu réwniez aspekt eko-
nomiczny. Dzieki stosowaniu CNG koszt
zakupu paliwa przez uzytkownika pojaz-

STACJE CNG W POLSCE

du obniza sie o okoto 60-70%, a suma-
ryczne koszty eksploatacji silnika zmniej-
szajg sie dwukrotnie, o ponad 20%
wydtuza sie jego zywotno$¢. Po stronie
dostawcy gazu szerokie udostepnienie
tego paliwa wymaga nakfadoéw inwesty-

cyjnych na budowe stacji sprezania i dys-
trybucji gazu, ktérego sie¢ dla przemystu
i gospodarstw domowych jest juz w na-
szym kraju do$¢ dobrze rozwinieta.

Artykut opracowany
na podstawie materiatéw PGNIG
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