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DZiAt ROzwOJju
LOTOS OIL

OLEJOM SILNIKOWYM

Poczatkowo zalezno$c¢ ta byfa dos¢ luzna,
gdyz warunki okreslone w normach Euro
[, 1l, 11l obowigzujacych dla nowych mo-
deli pojazdéw wprowadzanych na rynek
europejski roznity sie nieznacznie, a do
ich spetnienia wystarczato usprawnienie
proceséw spalania w silnikach o tradycyj-
nej poza tym konstrukcji i wyposazeniu.
Katalizatory do neutralizacji toksycznych
sktadnikéw spalin silnikéw z zapfonem
iskrowym znane byty wprawdzie juz od lat
siedemdziesigtych ubiegtego wieku, lecz
ich stosowanie dos¢ dtugo jeszcze nie byto
obowigzkowe.

Rozwigzania takie, jak specjalne ro-
dzaje gaznikéw, a potem mechaniczne
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NORMY EURO STOPNIOWO OGRANICZAJA DOZWOLONA
EMISJE SZKODLIWYCH SUBSTANC]I PRZEZ SILNIKI SAMO-
CHODOWE, CO WYMUSZA ROZNE MODYFIKACJE ICH KON-
STRUKCJI, A TE Z KOLEI ZWIEKSZAJA WYMAGANIA STAWIANE

systemy wtrysku benzyny pozwalaty
mieszac paliwo z powietrzem na tyle pre-
cyzyjnie, by sktad gazéw wydechowych
w petni, a nawet z pewnym korzystnym
zapasem miescit sie w obowigzujacych
normach. Istniaty réwniez podobne nor-
matywne wymogi odnoszace sie do silni-
kéw wysokopreznych, lecz nawet starsze
ich modele uzyskiwaty woéwczas po-
prawne wyniki bez zadnych przerébek.
Panowato wrecz przekonanie, iz diesel
jest ,z natury czysty”.

Rozwoj olejow silnikowych stymulo-
wany byt w tamtych czasach gtéwnie roz-
maitymi kryteriami technicznymi, kojarza-
cymi sie z ochrong $rodowiska najwyzej

posrednio. Na przyktad przypadajgce na
tamte
w silnikach ZI bardzo istotnych z punktu
widzenia czystosci spalin elektronicznych

lata obowigzkowe zastosowanie

systeméw wtrysku paliwa z katalizatorami
wydechowymi i sondami lambda nie przy-
niosto nowych wymogéw w odniesieniu
do $rodkéw smarnych.

Przetomowe znaczenie Euro 4

Zasadnicza zmiana dotyczagca wyma-
gan jako$ciowych dotyczacych $rodkow
smarowych do silnikéw z zaptonem
iskrowym i samoczynnym nastapita wraz
z wprowadzeniem normy Euro 4. Pole-
gata ona na okre$leniu dopuszczalnych

FOT. LOTOS

FOT. LOTOS

limitow zawartosci siarki, fosforu i tzw.
»popioféw siarczanowych” w olejach sil-
nikowych rekomendowanych do pojaz-
dow przystosowanych do spetniania tej
normy emisyjne;j.

Ograniczenia emisji wyznaczone nor-
ma Euro 4 mogty bowiem spetnia¢ wy-
tacznie silniki  wysokoprezne ciezkich
pojazdow uzytkowych, ktérych uktady
wydechowe wyposazone zostaty w sys-
tem selektywnej katalitycznej redukcji
(SCR) oraz silniki samochodéw osobo-
wych i dostawczych z recyrkulacja spalin
(EGR) i filtrami czastek statych (DPF).
Rozwigzania te wymagaty opracowania
zupetnie nowych formulacji olejéw, wta-
$nie tych wspomnianych z niskg zawar-
toscig popiotéw, okreslanych angielskim
terminem fow SAPS lub z zawarto$cig
zmniejszong mid SAPS. Popiét siarczano-
wy, siarka i fosfor zanieczyszczajg bowiem
nowoczesne katalizatory. Dla producen-
téw olejow oznaczato to konieczno$é
radykalnej zmiany chemicznego skfadu
dodatkéw uszlachetniajgcych i zastoso-
wania zupetnie nowych zwigzkéw che-
micznych, spalajacych sie bez tworzenia
popiotéw. Tym nowym zadaniom olejow
towarzyszyto tez zwiekszenie dotychcza-
sowych w zakresie: zmniejszania tarcia
pomiedzy wspobtpracujgcymi czesciami,
ich ochrona antykorozyjna i uzyskiwanie
dtugich przebiegdw pomiedzy kolejnymi

wymianami.

Wszystko to razem wigzato sie z ko-
niecznoscig utworzenia nowych klas
jakosci olejéow, dla samochodéw oso-

bowych i dostawczych: ACEA C1, C2,
C3 i C4, a dla ciezkich pojazdéw uzyt-
kowych: ACEA E6 i E9. Na podstawie
tych klas wiele marek samochodowych
opracowato wowczas wtasne normy,
takie jak: MB 229.31/MB 229.51,

VW 504.00/507.00, BMW LL-04, GM

Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegoélnych normach Euro

dla pojazdéw z silnikiem benzynowym
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[g/km] Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
od 1993 od 1996 od 2000 od 2005 od 2009 0d 2014

CO 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NO, - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NO, 0,97 0,5 - - = =
PM

Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegoélnych normach Euro

dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym

[g/km] Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
od 1993 od 1996 od 2000 od 2005 od 2009 0d 2014
CO 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO, - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NO, 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Dexos 2, RN 0720, MB 228.31/228.51,
MAN 3477. Te firmowe wymagania nie
uleglty wiekszym zmianom po zastgpieniu
normy Euro 4 normg Euro 5.

Poziom ograniczeh zawartosci niepo-
zadanych skfadnikéw oleju zalezy od jego
klasy jakosci ACEA. Na przyktad: dla klasy
E6 popiotu siarczanowego moze by¢ nie
wiecej niz 1,0%, siarki — do 0,3%, a fos-
foru — do 0,08%.

W 2008 roku Parlament Europejski
uchwalit norme Euro 6, wedtug ktdrej do-
puszczalna warto$¢ emisji tlenkéw azotu
przez ciezkie pojazdy uzytkowe ma wy-
nies¢ 400 mg/kWh, a wiec o 80% mniej
niz w normie Euro 5. Limity emisji cza-
stek statych zostang zmniejszone o 66%
i majg wynosi¢ 10 mg/kWh.

Normy emisji i oferta Lotos Oil
Oleje tej marki przeznaczone do silni-
kéw spetniajgcych wymogi normy Euro 4
i Euro 5 nalezg do linii produktowej Lo-
tos Quazar. Oleje typu low/mid SAPS
mozna rozpoznac w tej grupie po tym, ze
nie zawierajg w swej petnej nazwie po-
jedynczej litery alfabetu ani nie sg spe-
cjalnymi olejami sportowymi. Dla ciez-
kich pojazdéw uzytkowych najnowszej
generacji opracowano oleje Turdus Po-
wertec Synthetic 10W-40 oraz Turdus
Powertec Synthetic Plus 10W-40.
Wedtug przewidywan firmy Lotos Oil,
kolejne, sukcesywnie zaostrzane normy
Euro bedg wymusza¢ dalszy rozwdj olejow
0 obnizonej zawartosci siarki, fosforu i po-

pioféw siarczanowych. Srodki smarowe
kompatybilne z silnikami pojazdéw Euro 6
moga jednak dodatkowo charakteryzowac
sie lepszym przystosowaniem do wspot-
pracy z paliwami alternatywnymi.

Prawdopodobny jest wzrost zapo-
trzebowania na oleje o poziomie jakosci
ACEA E9, bedace ekonomiczng opcja
wzgledem olejow klasy ACEA E6 dla sa-
mochodéw cigezarowych wymagajacych
stosowania tzw. olejéw niskopopiofo-
wych. Jes$li chodzi o samochody osobo-
we, coraz bardziej uzasadniony wydaje
sie powrdét do koncepcji  oddzielnych
olejow do silnikéw z zaptonem iskrowym
i wysokopreznych.

Spodziewane jest réwniez pojawie-
nie sie w niedalekiej przysztosci nowych,
bardziej aktualnych norm jako$ciowych,
opracowywanych przez poszczegdlnych
producentéw samochoddw i organizacje
branzowe. olejéw przygo-
towujg sie pod tym wzgledem na rozne
ewentualnosci. Aktualne ich prace rozwo-
jowe polegajg wiec nie tyle na ustalaniu
szczegdtowych konfiguracji
kompatybilnych z silnikami Euro 6, lecz
na ustaleniu jednej optymalnej platformy

Producenci

produktéw

technologicznej, czyli optymalnego (row-
niez logistycznie) zestawu olejéw bazo-
wych i dodatkéw uszlachetniajgcych. Ta
koncepcja poprzez niewielkie modyfikacje
za pomocg tzw. boosteréw pozwoli na
kierunkowanie technologii stosownie do
nowych, nieznanych jeszcze, wymagan
poszczegdlnych producentdw pojazdow.
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