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Amortyzatory dwururowe

Amortyzator dwururowy jest konstrukcjg
ztozong z dwu komdr: catkowicie wypet-
nionej olejem roboczej, w ktorej porusza
sie ttok i ttoczysko, oraz olejowej, znajdu-
jacej sie pomiedzy cylindrem roboczym
a zewnetrzng obudowg i wypetnionej
w 2/3 olejem. Amortyzatory dwururowe
w poréwnaniu z jednorurowymi amorty-
zatorami olejowo-gazowymi sg znacznie
krotsze, poniewaz ich komora wyréwnaw-
cza znajduje sie pomiedzy komorg robo-
Czg a wspotosiowg z nig rurg zewnetrzng.
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Dwururowe amortyzatory mogg wystepo-
wac takze w wersji olejowo-gazowej, przy
czym ci$nienie w ich komorze wyréw-
nawczej wynosi od 6 do 8 baréw. Wow-
czas zachowujg sie podobnie do amorty-
zatoréw jednorurowych.

W amortyzatorze dwururowym stosuje
sie dwa zawory ttumigce: denny i ttoko-
wy. Kazdy z nich sktada sie z ptytek spre-
zynowych, sprezyn $rubowych oraz kor-
puséw z otworami ttumigcymi. Gdy ruchy
zawieszen pojazdu powodujg S$ciskanie

amortyzatora, ttumienie realizowane jest
przez zawor denny. Olej wypierany z ko-
mory roboczej na skutek rosngcej objetosci
wsuwanego do niej tfoczyska przettacza-
ny jest do komory olejowej przez zawédr
denny, ktorego kanaty hamujg ten prze-
ptyw. Zawor ttokowy dziatajacy jako zawdr
zwrotny jest wowczas otwarty.

Jesli ruchy zawieszen pojazdu powo-
dujg rozcigganie amortyzatora, tfumienie
odbywa sie za pomocg zaworu ttokowego,
ktory stawia opdr olejowi przeptywajgce-
mu z komory nad ttokiem do przestrzeni
znajdujacej sie pod nim. Przy takim ruchu
ttoka ogdlna objetos¢ komory roboczej ro-
$nie, gdyz coraz mniejsza czes¢ ttoczyska
znajduje sie wtedy w jej wnetrzu. Powo-
duje to czesciowy przeptyw oleju z komory
olejowej do roboczej poprzez zawor denny.

Zawory ttumiace sg tak skonstruowa-
ne, by sita ttumienia dostosowywata sie
samoczynnie do predkosci ruchu tfoka. Im
szybciej sie on porusza, tym sita ttumienia
jest wieksza. Zaleznos¢ tych dwu fizycz-
nych wielkoéci ma dla danego modelu

amortyzatora przebieg staty i w zwigzku
z tym nazywana jest jego charakterystyka.

Oprocz konstrukcji klasycznych o sta-
tych charakterystykach stosowane bywajg
amortyzatory o charakterystykach zmien-
nych. Pozwalajg one dostosowywac site
ttumienia nie tylko do predkosci ruchu
ttoka, lecz takze do jego skoku, zalezne-
go od rodzaju i stanu nawierzchni drogi.
Duza sita ttumienia nie jest bowiem po-
trzebna na gtadkiej jezdni, a rbwnocze$nie
konieczna na bruku lub wybojach. Tym
samym trudne staje sie przyjecie jednej,
kompromisowej charakterystyki, zapew-
niajacej podobny komfort jazdy w tak
zréznicowanych warunkach.

Bardzo prostg i rbwnoczes$nie skuteczng
metode zmiany charakterystyki zastoso-
wano jeszcze w latach miedzywojennych
w amortyzatorach dwururowych Sachs.
Jest ona wykorzystywana réwniez obecnie
i nazywana technologig Vario, a polega na
Znacznym ograniczeniu tfumienia w zakre-
sie matych skokéw zawieszen przez rowko-
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sita ttumienia przy rozciaganiu

kanat obej$ciowy
(bypass) zakon-
czony jest na obu
koficach tagodnymi
zwezeniami, aby
przejscie z reduko-
wanej sity ttumienia
na petna odbywato
si¢ plynnie

tiok poza kanafem l
obejsciowym (lepszy
kontakt kota z jezdnia)

N y
N tiok w strefie
kanatu obej$cio-
wego (wyzszy

komfort jazdy)

sita ttumienia przy $ciskaniu

I charakterystyka ttumienia standardowego amortyzatora

[ charakterystyka tfumienia amortyzatora typu Vario

ZASADA | SKUTKI DZIALANIA AMORTYZATORA O ZMIENNE] CHARAKTERYSTYCE TEUMIENIA,
SKONSTRUOWANEGO W ZAKEADACH SACHS W LATACH MIEDZYWOJENNYCH

wy kanaf obejsciowy (bypass), wykonany
w $ciance roboczego cylindra. Gdy tfok
porusza sie w obrebie dfugosci tego row-
ka, tylko nieznaczna cze$¢ oleju przeptywa
przez zawér ttokowy, reszta za$ omija go
tym bocznym kanatem. Jesli ttok wychodzi
poza zasieg rowka, ttumienie odbywa sie

juz jak w zwyktym amortyzatorze. Amorty-
zatory dwururowe stosowane w pojazdach
uzytkowych nie réznig sie zasadg dziatania
od swych odpowiednikéw montowanych
w samochodach osobowych, tylko ich po-
szczegblne elementy muszg by¢ znacznie
mocniejsze.
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Analizatory spalin - od 7400 zt

mocowanie gérne Dvmemierze = Od 6500 zt
uszczelka tfoczyska Odsysacze spalin - od 2800 zt I’rofesionalnaiskuﬁeczna . \
podane ceny nie zawierajq 23% podatku VAT pielggnacyjna chemia samochodowa

PRECYZIA-BIT PPHU Sp. 2 0.0.
85-022 Bydgoszcz
ul. Gdariska 99

faks: 52-3259352, 62

tel.: 52-3259350,60  www.pracyzja.pl
tel.kom.: 602-454146 www.polus.pl
bluro@bit.precyzja.pl
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CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

i baza hotelowa.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER

ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

AMORTYZATORY DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH (Z LEWE])
I CIEZKICH UZYTKOWYCH ROZNIA SIE TYLKO ROZMIARAMI,
MOCOWANIA W OBU WYPADKACH MOGA BYC DOWOLNE

SCHEMAT PRZEPLYWU OLEJU PODCZAS SCISKANIA (Z LEWE]) I ROZCIAGA-
NIA AMORTYZATORA
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